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1. INFORMACJE WSTEPNE

Podstawa formalna do sporzadzenia recenzji jest uchwala z dnia 19 kwietnia 2023 Rady
Naukowej Wydzialu Mechanicznego Politechniki Krakowskiej, w ktérej powolano mnie na
recenzenta przedmiotowej pracy doktorskiej.

Podstawe prawna opracowania recenzji stanowig przepisy Ustawy z dn. 14.03.2003r. o
stopniach naukowych i tytule naukowym orz o stopniach i tytule w zakresie sztuki (Dz. U. z
2016r,, poz. 882) i Rozporzadzenia Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 26
wrzednia 2016 r. w sprawie szezegolowego trybu i warunkow przeprowadzania czynnosci w
przewodzie doktorskim, w postgpowaniu habilitacyjnym oraz w post¢powaniu o nadanic
tytulu profesora (Dz. U. z dnia 30.09.2016r., poz. 1586).

Recenzje wykonano na podstawie przekazanego egzemplarza rozprawy doktorskicj pod
w/w tytulem.

2. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ROZPRAWY

Recenzowana rozprawa ma charakter pracy analityczno-badawczej. Dotyczy zagadnienia
z obszaru cksploatacji pojazdéow samochodowych - oceny diagnostycznej ukladow
hamulcowych samochodow. Praca, przedstawiona w formie papierowej liczy 130 stron
obejmujacych spis tredei, 10 rozdziatéw autorskich (w tym w wnioski koncowe i kierunki
dalszych prac), wykaz literatury zrodlowej, streszczenia w jezyku polskim oraz angielskim.
W tresci pracy umieszczonych jest 14 tabel oraz 82 rysunki. Wykaz literatury obejmuje 52
pozycje, z czego ok. 60% to pozycje anglojezyczne. S3 to: w wickszosci monografie,
rozdzialy z monografii, artykuly naukowe oraz referaty z konferencji naukowych (43), akt
prawny (1) i strony internetowe (6).

Ogolnym celem naukowym tych prac jest opracowanie i przedstawienie metody
diagnostycznej oceny skutecznosci dzialania ukladu hamulcowego w warunkach normalinej
eksploatacji samochodu, a nie w warunkach okresowych badan technicznych. Przyjeto, ze
podstawa do tej metodyki beda informacje gromadzone standardowo przez systemy
pomiarowe samochodu oraz przygotowane algorytmy ich przetwarzania (lakze =z
wykorzystaniem sieci neuronowych) prowadzace do przygotowania stosownej informacji dla
operatora pojazdu. W zaloZzeniu opracowany monitor diagnostyczny moglby staé sie
elementem systemu diagnostyki pokladowej samochodu.

We wprowadzeniu (rozdzial 1) Doktorant przedstawia uzasadnienie podjecia tematu,
Wskazuje na istotng czgs$¢ aktualnego rozwoju techniki motoryzacyjnej w Kierunku
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stosowania roznego rodzaju ukladow mechatronicznych sterowania pojazdem, zwracajac
uwage na istotng rol¢ diagnostyki. Zauwaza, ze diagnostyka pokladowa zazwyczaj skupia si¢
na ,samodiagnostyce™ samych ukladéw mechatronicznych, nie obejmujac stanu technicznego
sterowanych Kkomponentow samochodu i dotyczy to tak podstawowych ukladow
bezpieczenstwa samochodéw jak uklad hamulcowy. Zwraca rdéwniez uwage, 2ze
wprowadzenie metody diagnozowania calego ukladu hamulcowego (a nie tylko jego czgsci
mechatronicznej) podczas biczicej cksploatacyi, staje si¢ szczegdlnie przydatne wraz ze
wzrostem populamosei pojazdéw z napedem elektrycznym czy hybrydowym oraz rozwojem
autonomicznosci pojazdéw. Zarysowal plan rozprawy prowadzacy do realizacji jej celow,
czym przyblizyl dalsza zawartosc pracy.

W rozdziale drugim Autor analizuje klasyczne metody oceny diagnostycznej ukladow
hamulcowych samochodéw w warunkach stanowiskowych badan okresowych pojazdow, a
takze metody oceny z wykorzystaniem systemow diagnostyki pokladowej znane z literatury.
We fragmencie dotyczacym badan stanowiskowych opisal standardowg metodyke oceny
skutecznodci  dzialania hamulcéw 2zgodnie z Warunkami Technicznymi pojazdow z
wykorzystaniem wolnoobrotowych stanowisk rolkowych, stanowisk plytowych, proby
drogowej. Wskazal koncepcyjna metode badan stanowiskowych z wykorzystaniem techniki
hardware in-the-loop. Opisal réwniez swoje  wlasne doswiadczenia 2z badaniami
stanowiskowymi do oceny wspolczynnika tarcia migdzy powierzchniami ciernymi hamulca, z
wykorzystaniem sieci neuronowych. Druga czg$¢ tego rozdzialu poswigcona jest przegladowi
prac badawczych na temat biezgcej oceny diagnostycznej ukladéw hamulcowych w
warunkach jazdy samochodu. Ta analiza pozwolila mu sformulowa¢ wnioski: wskazaé
celowosé podjete) tematyki oraz uwarunkowan dla algorytmu takiej biezacej diagnostyki.

Rozdzial trzeci sluzy prezentacji celu naukowego pracy, celu utylitamego. Jako cel
naukowy Doktorant postawil sobie: ,opracowanie i weryfikacje diagnostycznej metody oceny
skutecznosci dzialania ukiadu hamulcowego podczas biezace) cksploatacji samochodu oraz
proba wykorzystania sztucznych sieci neuronowych dla uscislenia wynikow diagnozowania™,
Celem utylitamym jest praktyezne zastosowanie opracowanego monitora diagnostycznego.
Dla potrzeb tej pracy podal teze badawcza: ,mozliwe jest sformulowanie algorytmu
diagnostycznego pozwalajacego na biezaca oceng skutecznosci dzialania ukladu
hamulcowego w czasic jego uzytkowania”,

W rozdziale czwartym, Doktorant przedstawia ogdlna zasade dzialania proponowanego
monitora diagnostycznego, Jako jego glowny cel stawia sygnalizacje zbyt malej skutecznosci
hamowania zarbwno dla calego ukladu hamulcowego jak i poszczegéolnych hamulcow.
Zaklada, ze taki stan moze by¢ okreslony za pomoca sygnaldw z czujnikéw standardowo
wystepujacych we wspolezesnych samochodach (systeméw asystenckich pojazdu takie jak
czujniki przyspieszen, predkosci liniowej pojazdu, predkosci katowych kél, cisnienia w
ukladzie uruchamiania hamulcow) oraz odpowiedniego modelu matematycznego. Zwraca
uwage na inne elementy swiadczace o niewlasciwym stanie ukladu hamulcowego — wartoéé
sily nacisku na pedal hamulca potrzebnej do uzyskania okreslonej skutecznosci. Za
podstawowy parametr diagnostyczny przyjmuje wspolczynnik proporcjonalnosci & miedzy
sifa hamowania, a cisnieniem plynu w ukladzie uruchamiania hamulcow. Przyjmujac
elementarny zwigzek migdzy sily hamowania danego kola Fi. a cisnieniem pi (Fi=kip\,
i —i-t¢e hamowane kolo), sformulowal zwiazek sumy takich wspolezynnikéw (Xk) ze znanym
z Warunkow Technicznych pojazdéw 1zw. wskaZnikiem skutecznosci hamowania
(oznaczonym tu sky), co okresla przydatnosé tych wspélczynnikow proporcjonalnosei do
oceny skutecznosei hamulcow.

Piaty rozdzial podwigcony sformulowaniu modelu matematycznego zaproponowanego
monitora. Autor przedstawia zaleznosci pozwalajace okreslié sume wspdlczynnikow

proporcjonalnosci (2k) bazujac na modelu ruchu prostoliniowego pojazdu znanym z podstaw
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teorii ruchu samochodu. Przedstawia rownicz zaleznosei analityezne pozwalajgee okreslaé
wspolezynniki proporcjonalnosci (k) dla poszezegdlnych kol hamowanych pojazdu, Tu
wskazuje na potrzebe okreslenia charakterystyki jednostkowych sil stycznych w kontakcie
opona-nawierzchnia drogi. Prezentuje trzy populame modele pozwalajgee okreslic takie sily.
Formuluje réwniez dodatkowy parametr diagnostyczny (poza wezesniej podanymi ki, 2k) —
wzgledng roznice wspdlezynnikow &; dla kél jednej osi - Ak.

W rozdziale szdstym przedstawiona jest metodyka przeprowadzonych badas
eksperymentalnych. Opisany jest pojazd badawczy, wykorzystana aparatura pomiarowa oraz
zakres badan drogowych i stanowiskowych.

W kolejnym, siédmym rozdziale zawarta jest gléwna czesé badawcza pracy. Rozdzial ten
stuzy weryfikacji eksperymentalne] metody oceny diagnostycznej skutecznosci ukladu
hamulcowego za pomocy zdefiniowanych wezesnie) parametrow (k. ki, Ak). Wykorzystujac
badania stanowiskowe Autor ustala wzorcowe wartosci (Zk, ki). Nastgpnie prezentowane sg
wyniki prob drogowych (gléwnie w postaci przebiegéw czasowych cisnienia w ukladzie
hamulcowym i opéZnienia pojazdu) dla wielu prob hamowan, zréznicowanych parametrami
cksploatacyjnymi takimi jak intensywnos¢ hamowania (poziom oraz zmienno$¢ w trakeic
hamowania), masa (obcigzenie) samochodu. predko$é poczatkowa, pochylenie drogi,
oddzialywanie ukladu napgdowego, cisnienie w ogumieniu. Na ich podstawie Autor stara si¢
oceni¢ wplyw tych czynnikéw na efekt oceny parametrow diagnostyeznych.

W rozdziale 6smym zaprezentowana jest proba wykorzystania sztucznych sieci
ncuronowych do oceny calosei ukladu hamulcowego (parametr (ZA). Autor przedstawil
krétko podstawy teoretyczne tej metodyki oraz przeslanki wykorzystania jej w
przedmiotowym procesie diagnostyki ukladu hamulcowego w warunkach eksploatacyjnych
ruchu pojazdu. W dalszej czesci, wykorzystujac modul oprogramowania Matlab do sieci
neuronowych przeprowadza badania wykorzystania sieci typu SOM (realizujgeej tzw, uczenie
nicnadzorowane) i porownuje efekt z prezentowanymi wezesniej wynikami opartymi o
analityczny model matematyczny.

W rozdziale dziewiatym Doklorant przedstawil ocene skutecznosci proponowanych
metod W sytuacji wybranych niesprawnosci ukladu hamulcowego. Rozpatrywang
niesprawnoscig jest nieszezelnosé jednego z obwodow hydraulicznego ukladu uruchamiania
pojazdu badawczego. Dla rozwazanych metod (analityczna oraz z wykorzystaniem sieci
neuronowych) pordwnywane sg uzyskane wartosci (przebiegi) parametru Yk z wartosciami
dla pojazdu z w pelni zdatnym ukiadem hamulecowym i wartoscia wzorcowa.

Ostatni, dziesigty rozdzial rozprawy zawiera wnioski Doktoranta wynikajace z
przeprowadzonych badan, w tym ustosunkowanie si¢ do celu pracy. Wnioski podzielono na te
o charakterze poznawezym oraz utylitamym. Wskazano kierunki dalszych prac.

3. MERYTORYCZNA OCENA ROZPRAWY
3.1. Temat pracy i problem naukowy

Uklad hamulcowy jest podstawowym systemem bezpieczefstwa czynnego pojazdu
samochodowego i potrzeba jego wlasciwego funkcjonowania jak réwniez mozliwosé oceny
faktycznego jego stanu nie wymagajg uzasadnienia. Istnicje wypracowana metodyka oceny
skutecznosei dzialania ukfadu hamulcowego samochodu uwarunkowana np. wymaganiami
prawnymi (homologacja, warunki techniczne pojazdow) wykorzystujaca badania
stanowiskowe [ub poligonowe wedlug scisle okreslonych procedur i w okreslonym chwilach
eksploatacji. Nie ma natomiast w tym zakresic metodyki, ktéra pozwalalaby na
zobiektywizowana oceng skutecznosci hamulcow w warunkach codziennego uzytkowania. Z
drugicj strony, rozwdj (jakosciowy i ilogciowy) systemdw mechatronicznyeh i ich ukladéw
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sterowania we wspolczesnych samochodach, umozliwiaja. a jednoczesnie wymuszaja
stosowanie systemow autodiagnostyki tych ukladow w warunkach codziennej eksploatacii.
Problem, jest taki, ze zazwyczaj taka autodiagnostyka ogranicza si¢ do sprawdzenia
poprawnosci funkcjonowania ukiadu mechatronicznego na zadane bodZce, natomiast nie
obejmuje poprawnosci dzialania calego ukladu pojazdu, ktérego dotyczy. W szczegdlnosci
odnosi si¢ to do ukfadow hamulcowych.

W zwigzku z powyzszym, prace na temat mozliwosci diagnozowania ukladu
hamulcowego (skutecznosci dzialania) w warunkach codziennej eksploatacji pojazdow
samochodowych, z pewnoscig dotycza aktualnych zagadnien i wypelniaja wazna luke
badawcza w tym obszarze.

Postawiony cel naukowy (cvt. .opracowanie i weryfikacja diagnostycznej metody oceny
skutecznosci dzialania ukladu hamulcowego podczas biezacej eksploatacji samochodu oraz
proba wykorzystania sztucznych sieci neuronowych do uscislenia wynikow diagnozowania™)
mozna uzna¢ za poprawny. Na podstawie zawartosci rozprawy, sadze ze druga czesé frazy
opisujacej cel jest zbgdna. Lepszym rozwigzaniem byloby sformulowanie ogdlnego celu
Kroce): opracowanie 1 weryfikacja diagnostycznej metody oceny skutecznosci dzialania
ukladu hamulcowego podezas biezacej eksploatacji samochodu™ oraz okre$lenie kilku celéw
czastkowych, wirdd kiorych wskazany by zostal watek wykorzystania sieci neuronowych, W
tym kontekscie, rowniez zawarcie informacji o zastosowaniu sieci neuronowych w tytule
rozprawy, uwazam za .nieco” nadmiarowe w stosunku do faktycznego moim zdaniem
udziatu tego watku w calosci merytorycznej rozprawy.

Podana teza pracy (cyt. .mozliwe jest sformulowanie algorytmu diagnostycznego
pozwalajacego na biezgeq oceng skutecznosei dzialania ukladu hamulcowego w czasie jego
uzytkowania™) jest poprawnie postawiona, wyrazajac zamierzenia Doktoranta w zakresie
badan i zachowujac spajnosé z postawionym celem naukowym.

3.2. Zastosowane metody badawcze

Przedstawiony przeglad literatury w dostateczny sposob oddaje aktualny stan wiedzy i
praktyki w obszarze badan diagnostycznych ukladu hamulcowego pojazdow
samochodowych. Przeanalizowano zagadnienia zwigzane z wymaganiami formalnymi (2
zastrzezeniem  watpliwosci  przedstawionych w  punkcie 4 recenzji pt.  Uwagi),
konwencjonalne metody okresowej oceny diagnostycznej, wskazano ich stabosci.
Przedstawiono réwniez spotykane w literaturze proby podejécia do oceny diagnostycznej w
warunkach uzytkowania samochodéw. W tym obszarze nie ma obszernej literatury, stad
zrozumiale jest, ze ten przeglad nie jest ilosciowo obszerny. Nie do konca zrozumiata jest dla
mni¢ pewna _nieproporcjonalno$¢” zakresu opisu takich metod - jedne bardzo wasko, inne
bardzo obszemie, bez jednoznacznego powiazania tego z tlematem pracy. Np. nieuzasadnione
dla mnie jest dlaczego tak szczegblowo omawiana jest cytowana z [11] koncepcja cigglef
diagnostyki ukladu hamulcowego pojazdu elektrycznego (...)" z przytaczaniem fragmentow
formalizmu matematycznego (z bledami ~ patrz Uwagi), do ktérego w dalszej czesci pracy. w
2aden sposob si¢ Autor nie odnosi. Pozostaje tez nie zawsze odpowiednia klarownosé opisu
dancj koncepcji badan. Tym nie mniej przedstawiony przeglad wiedzy jest wystarczajgcy do
sformulowania wlasnego zadania badawczego okreslonego tematem pracy.

Podstawg koncepcji proponowanego monitora diagnostycznego jest okreslenie
wspolczynnika proporcjonalnosci miedzy opdznieniem ruchu pojazdu (posrednio -
wskaznikiem skutecznosci hamowania), a ci$nieniem w ukladzic hamulcowym, przy
zachowaniu pewnych zalozen. Jako parametry diagnostyczne Autor sformulowal 3 wielkosei:
2k, ki, Ak (opisane w punkeie 2 recenzji). Bardzo waznym elementem jest okreslenie zwiazku
migdzy nimi, a parametrami opisujacymi stan pojazdu w trakcie hamowania. Tu Autor
zastosowal wzglednie proste modele analityczne ruchu prostoliniowego samochodu oraz
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toczenia si¢ kola, znane z podstaw teorii ruchu. Biorge pod uwage cel ich aplikacji oraz
potencjalng dostgpnosé danych pomiarowych z systeméw pojazdu (oraz innych wielkosci
charakteryzujacych pojazd) nalezy to uznaé za wlasciwg metode postepowania.

Model matematyczny wskazal, jakie wielkosci powinny by¢ ..mierzone” aby monitor
mog! okresli¢ dany parametr diagnostyczny. Autor przedstawil taka liste, ale niestety nie
pokazal jasno (nie wyrazil wprost), w jaki sposob kazdy z nich mozna okredlié. Jedynie z
dalszej zawartosci pracy, w przypadku najwazni¢jszych z nich, mozna si¢ tego dowiedzie¢. W
przypadku prob szacowania wartosci sit stycznych przedstawil 3 modele jednostkowej sily
stycznej (.Magic formula”, model Dugofta, model liniowy), ale nic przedstawil ich analizy z
punktu widzenia przydatnosci w monitorze (takze w dalszej czgsci pracy, gdzie prezentowane
sg wyniki eksperymentalne, pokazano efekt zastosowania tylko modelu liniowego).

Kluczowym elementem badan jest eksperymentalna weryfikacja metod, Same badania
cksperymentalne zostaly w mojej opinii dobrze wykonane. Laboratoryjne okreslenie wzorcdw
diagnostycznych umozliwilo Autorowi w/w weryfikacje w z obiektywizowany sposob. Duza
wartoscia pracy jest zrealizowany bardzo szeroki program badan drogowych umozliwiajgcy
sformuiowanie wnioskéw co do metody, ale i okreslenic wptywu réznorodnych czynnikéw
zaklbcajacych wyniki diagnozy. Jako pewien mankament wskazalbym niepelny opis
warunkéw cksperymentu (np. podane s dane stanowiska do badan hamulcow, wybranych
elementéw aparatury, ale na temat wilasnosci obiektu badan informacji jest niewiele,
wzglednic mozna si¢ ich domysla¢ z tresci dalszych fragmentéow rozprawy). Sposdb
prezentacji wynikow tez moglby byé bardziej czytelny (np. byloby warto pokaza¢ dla jednego
przypadku pelny proces przejscia od zmierzonych wielkosei do parametréw diagnostycznych,
zamiast tylko zestawienia charakterystyk czasowych glownie cisnienia w ukladzie
uruchamiania hamuledw, opdznienia samochodu oraz parametru diagnostycznego),

Za interesujgca nalezy uzna¢ prébe zastosowania metodyki sztucznych sieci
neuronowych jako alternatywy wobec strukturalnych zaleznosci wynikajacych z cech
fizycznych analizowanego procesu, prowadzacych do analitycznych zaleznosci opisujacych
parametry diagnostyczne. Nalezy to potraktowaé jako swego rodzaju wstep do szerszych
badan w tym zakresie.

Podobnic mozna chyba potraktowa¢ sprawdzenic monitora dla wybranego stanu
awaryjnego. Tytul rozdzialu mdwi o wybranych niesprawnosciach, tymezasem pokazany jest
tylko jeden typ niesprawnosci w postaci nieszezelnosei jednego z obwodéw. Cennym efektem
tego eksperymentu jest wskazanie duzej wrazliwosei parametru diagnostycznego na tg
niesprawnosc. Jednak w przysziosci nalezaloby poszerzy¢ ten obszar badan.

3.3. Osiagnig¢cia Doktoranta

Wsrod najistotnicjszych osiggnie¢ Autora wykazanych w tresci rozprawy, mozna
wymienié:

e Propozycjc metody oceny skutecznosci ukladu hamulcowego jako calosci oraz
poszczegdlnych hamulcdw podezas biezacego uzytkowania pojazdu  (monitora
diagnostycznego), ktéra moze by¢ elementem systemu diagnostyki pokladowej.

* Zweryfikowanic cksperymentalnie metody za pomoca badai stanowiskowych (w celu
okreslenia wartosci kryterialnych parametréw diagnostycznych) i drogowych.

* Okreslenie warunkéw i ograniczen dla wlasciwego dzialania zaproponowanego monitora
diagnostycznego w zakresie warunkéw eksploatacyjnych poprzez analize wplywu takich
czynnikéw jak intensywnos¢ hamowania, liczba niezbgdnych hamowan, masa pojazdu,
predkos¢ poczatkowa hamowania, ci$nienic w ogumieniu itp.

» Wstgpne oszacowanie nicpewnosci w okresleniu wartosci parametréw diagnostycznych.
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e Zweryfikowanie mozliwosci zastosowania sieci neuronowych do polepszenia jakosci
wynikow.

o Sformulowanic kicrunkow dalszych badan.

4. UWAGI DO PRACY
wagi ! czne i pytania do Doktoranta:

Jako podstawowe zalozenia dla funkcjonowania monitora Autor wymienia brak modulacji
ABS oraz niewystgpowanie mechanicznego koreKtora ci$nienia. W tym micjscu pojawia sie
pytanie czy przypadku, kiedy taki mechaniczny korektor jest, czy nie wystarczy zapewnienie
braku ..aktywnosci” tego korektora? Z drugi¢j strony pojawia si¢ pytanie, jak uwzglednié
aktywnos¢ regulacyi EBD jesli wystepuje?

Model matematyczny zostal sformulowany w oparciu o pewien konkretny pojazd
(przednionapedowy samochdd osobowy 2z hydraulicznym ukiadem uruchamiania w
konkretnej konfiguracji obwodéw). Pytanie — na ile jest uniwersalny przedstawiony model
analityczny. Jakie cechy powinien uwzgl¢dniaé taki monitor z¢ wzgledu na uklad
konstrukeyjny pojazdu (cigzarowy/osobowy, liczba osi, rodzaj ukiadu hamulcowego itp.)

Jednym ze wzmiankowanych celow jest wezesne ostrzeganie uzytkownikow (kieroweow)
o niewlasciwym stanie uktadu hamulcowego, Jak ..zabezpieczy¢™ monitor przed bledami 112
rodzaju w komunikatach dla kierowey?

Ponizej przedstawiam uwagi do pewnych konkretnych fragmentéw pracy:

Str. 4 — Omawiajac zakres oceny diagnostycznej ukladu hamulcowego Autor przywoluje pozycie [4]
(Kuli§ E., Zohowski B.: Badania .ukladow hamuleowych.....2011). Nie negujac tego przywolania
nalezaloby rowniez wskazaé w tym miejscu okre$lony wymaganiami formalnym zakres
wynikajacy z odpowiednich i aktualnych przepisdw (np. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z 27 wrzesnia 2022),

Str. 6 — wskazujge na wady badan stanowisk phtowych zabraklo powtdrzenia argumentu takiego
samego jak w przypadku wolnoobrotowych stanowisk rolkowych — brak mozliwosci odtworzenia
obcigzen cieplnych zblizonych do warunkéw eksploatacii.

Str. 6 — Autor podaje [5] jako .stosowne rozporzadzenia” dot. warunkéw technicznych pojazdéw,
tymczasem w opisie Zrédia znajduje si¢ informacja, e jest to projekt rozporzadzenia z 2012r. (a
nie stan faktyczny). W tym micjscu zwracam réwniez uwage, ze w 2016 roku zostal ogloszony
Jjako Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa jednolity tekst Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych pojazddw oraz zakresu ich
niezbgdnego wyposazenia (Dz.U., z dnia 15 grudnia 2016 r., Poz. 2022).

Str. 6, wllg (wiersz 11 od gory, itd.) - blgdnie przywolany akt prawa [5]. Warunki przeprowadzania
kontroli, takze ukladu hamulcowego, okre§la w Polsce Rozporzadzenic (obecnie) Ministra
Infrastruktury w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badas technicznych pojazdéw oraz
wzorow dokumentdw stosowanych przy tych badaniach, a nic Rozporzadzenie...w sprawie
warunkéw technicznych pojazdow.. ..

Str. 14 ~ fragment opisu matematycznego: blgdny wzor (3); nicjasne jak jest sens wspolczynnika
(spolezynnik rozdziatu sit hamowania moze by¢ réznie definiowany); wzdr (4) ma postaé
niezgodng z podang w [11] - pytanie co ilustruje zatem iloczyn B * G * 2: we wzorze (5) bledny
indeks (jest I zamiast ,r"); niezrozumialy zapis zaleznosci (6) — prawdopodobnie bigdna
interpretacja zapisu w [11]: niespojnosei oznaczen wielkosci wykorzystywanych w rozprawie (u).

Str. 17, wi2d, sformulowanie: ......jest metodg wezenia sztucznej steci neuronowej w oparciu o
Dwierdzenie Bayesa. Zostalo ono opisane w pracy [15]." — twierdzenic Bayesa jest jednym z
podstawowych twierdzei rachunku prawdopodobienstwa i przypisywanic [15] jego opisu jest
naduzyciem (w [15] mamy raczej opis zastosowania sicci bayesowskich w diagnozowaniu
usterek ukladu hamulcowego). Pojawia si¢ tez pvtanic o pojecie . Regularyzacja Bayesa™ w
kontekécie pracy [15).
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Str. 28, wl0g ~ zdanie "Zaletq takiego podejscia jest kontrola stanu hamulcdw w szerokim zakresie
opoznien hamowania, a nie tike dla hamowan maksymalnie intensywnych, jak to jest
realizowane w okresowyeh badaniach hamulcow... Stwierdzenie, 2ze w badaniach okresowych
kontrolnych mamy do czynienia z hamowaniami ,maksymalnie intensywnymi' jest niepoprawne.
W szezegdinodei jeshi wezmiemy pod uwage najpopulamiejszg metode oceny na stanowiskach
rolkowych, gdzic na kolach osi przednie) trudno jest uzyskac sity hamowania odpowiadajace
wysokim intensywnosciom hamowania .na drodze”™, a mierzony wskaznik skutecznosci
okreslany jest metodg ekstrapolacii.

Str. 30 —~ wzory (17) i (18) sformulowane sg przy zaloZeniu napedu przedniego. Jednak to zalozenie
nie zostalo wezesnicj nigdzie wyrazone.

Str. 33, wzory (25)-(28) dopdki nie przedstawiono zatozenia o ,symetrycznodei” rozklado masy to
powinny by¢ uzyte wiclkosci wyrazajgee . indywidualne™ reakeje normalne dla kazdego z kél, np.
Zot, Lepn Zu, Zip, a po sformulowaniu w/w zalozenia: Zy=Zgyp=Zy oraz Zy=Zyp=Z.

Str. 34, w3d (takze str, 37) — pozycja [28] nie jest Zrédlowa dla modelu Dugoffa. To model
upracowany w UMTRI (MI. USA) i opisany po raz pierwszy w pracy Dugoff H, Fancher PS,
Segel L. An analysis of tire traction propertics and their influence on wvehicle dynamic

performance, SAE Technical Paper. 1970, 700377, https://doi.org/10,4271/700377

Str. 35 pierwszy akapit oraz str, 37 drugi akapit — zar6wno model MF jak i Dugoffa sa modelami
semi-empirycznymi. Oba. w swoich pelnych wersjach, pozwalaja na okreslenie nie tylko sil
stycznych, ale i momentdw w Kontakeie opona — nawierzchnia drogi,

Str. 36, wég — cytowana pozycja [24] z pewnoscig nie dotyczy badania opon. Co do badan opon za
pomocy przyczepki dynamometrycznej, to raczej nalezy odwolywaé sig do prac zespolu J.
Pokorskiego,

Str. 39 - 2_ ) . - it syttt
eksperymentalnych i jako taki tam si¢ powinien pojawié, a w tym miejscu nalezalo jedynie
odwolanie do stosownego fragmentu pracy, w ktorym analiza poréwnawcza by si¢ znalazta (choé
jej nie ma),

Str. 39, w7d ~ czy na wymienionej lifcie nie powinien znalezé si¢ oprocz masy takze jej rozklad na
osie?

Str. 40, wllg — na jakicj podstawie sformulowano .dla ustalonych okreséw hamowania wynosi okolo
1% wartosci momentu hamujgeego kola™? Czy to efekt wlasnej analizy, badan, czy zaczerpnigto
z literatury? Co oznacza ,ustalony okres hamowania™?

Str. 40, w3d - czy sformulowanie . skladnik pominiemy jako maly” (skladnik A) jest uzasadnione?

Str. 47, rys. 13 - czy p,, nalezy utozsamiac wartoscia cisnienia odpowiadajacego sile nacisku na pedal
hamulca 500N?

Str. 30, Iwd — podano wartos¢ wzorcows dla Ik. Dla porzadku powinny byé podane tez wzorcowe
wartosci &, i=p/f (no i czy jest okresiona dopuszcezalna warto$é AL?).

Str. 51, I-szy akapit —pomys! korekty wartosci wzorcowej wydaje si¢ stuszny. Skoro Autor, jak
napisal, przyjal ja w monitorze, to czy jest ona uwzgledniona w prezentacjach wynikow w
kolejnym rozdziale? [le wynosza wartosci ,min”, Czy tez moze, jest to tylko .margines” progu,
dla ktérego ma by¢ generowane ostrzezenie o niewlasciwym stanie, Nie jest Lo jasno opisane,

Str. 52, wi-6g ~ ten fragment zdaje si¢ dotyczy potencjalnych kierunkéw dalszych badan, a nie
przyjetego zakresu rozprawy.

Str. 55, jednym z czynnikow wplywajacych na wartos¢ . nachylenia™ charakterystyki przyczepnosci
Jest predkosé osi kola (a wige pojazdu). Czy Autor rozwazal ten wplyw? Dalej — do okreslenia
nachylenia przyjetej jako liniowa fragmentu charakterystyki przyczepnosci, wykorzystano
charakterystyki zaczerpnigte z [29], a wige pozyeji pochodzacej sprzed 25 lat, Od tego czasu
zmienily si¢ zaréwno opony jak i nawierzchnie drog. Pytanie, czy wykorzystane charakterystyki
odpowiadaja wspolczesnym warunkom?

Str. 57, w2y, zapisano: ,.Na podstawte badar wstgpnych, uwsgledniajge wplyw sily oporéw powietrza
oraz moment hamujgey silnika spalinowego na przebieg hamowania, przyjeto, e warlosé ia
wynasi nie mnief niz 2 m/s™. Jedynym uzasadnieniem tego zalozenia jest .na podstawie badar
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wstgpmvel”. Pytanie, ktérych? Czy sa one zamieszezone w rozprawie - gdzie wida¢ uzasadnienie
dla tego zalozenia?

Str. 57, wiOd — sformulowanie ,Jintensywnosé hamowania, rozumiang jako zmiang cisnienia w
ukladzie hamulcowym w czasie” 7 Intensywnosé hamowania zostala wezesniej juz zdefiniowana
zupelnie inaczej niz druga cz¢sé wiw frazy. Moze chodzi o intensywnos¢ narastania ci$nienia?

Str. 58, rvs. 23 — tu pojawia sig kolejne nieprecyzyjne okredlenie dynamika hamowania”. Nie bardzo
wiadomo o co chodzi Autorowi — czy przeciging/szezytows wartosé intensywnosci hamowania
czy moze 0 jej zmiennosé w czasic?

Str, 58, wzor (59) — patrzge na wzory (14) i (16) bedace podstawy dla tej zaleznosei, ,zniknely™ opory
toczenia kol 7

Str. 61, rys. 25 — czy prezentowane przebiegi byly efektem rézniczkowania przebiegdw pokazanych
narys, 237

Str. 62, wig ~ przed dwukropkiem powinno by¢ [19] jako wyrazne wskazanie, ze wzor (60) zostal
stamtad zaczerpnigty

Str. 62, wl0g — sformulowanie: |, Paminigto wphw ranicy opoznienia Ay I ay . na momenty
bezwladnosci kil pojazdu”™. Czy moment bezwladnosci kola zdaniem Autora zmienia sig 277

Str. 62, wzory (61), (62) ~ mozna przyja¢ w uproszezeniu taki quasi-statyczny ,rozdzial” masy przy
podaniu wezesnicj przyjetych zalozen o symetrycznodei rozkladu masy na lewy i prawa strong
(cho¢ zwracam tu uwage na formalnie statyczng niewyznaczalnosé takiego ukladu). Z innej
strony — tu przydatna by byla informacja (wzmiankowana wezesnie)), ze w przypadku informacji
0 ,ugigciu” zawieszenia ¢zy pomiaru cisnicnia w pneumatycznych elementach sprezystych (jesli
s4), to mogloby by¢ zrodlem informacji o sitach Z.

Str. 63-68 — nie bardzo rozumiem co jest intencja przebiegéw pokazanych na rys. 28 i 29, Z jednej
strony Autor padaje, Ze starano si¢ zachowac takie same warunki, a z podpiséw wynika, ze jest
inne cisnienie w ogumieniu? Nastepnie w tabeli 5 poréwnuje si¢ wyniki dia przebiegow z rys. 28
i 29 roznicuje si¢ je intensywnoscia hamowania (tu znowu pojawia si¢ pojecie . hamowanie
dynamiczne™ - u rozumiane jako poziom opdznienia‘intensywnosci hamowania?). W efekcie tak
naprawdg nie wiadomo co tu jest poréwnywane i trudno ocenié, ¢zy podana interpretacja
wynikow jest wlasciwa. Proszg o wyjasnienie.

Str. 69, rys. 32 — A) czy Autor ma jaka$ hipoteze dla przebiegu parametru 2k na rys, 32b (hamowanie
na wzniesieniu) — chodzi o okres ok. 0.2-1,0s. Zrozumiale jest, ze jakosciowo nie musi to
odpowiada¢ przebiegowi ciSnienia, ale w tym przypadku rozbieznosé¢ jest wyjatkowo duza.
B) Podstawowe réwnanie dla monitora opisane wzorem (19a) zawiera w sobie informacje o
wartodci wzniesienia i czy to jest wzigte pod uwagg w obliczonych wartodciach Yk pokazanych
na wykresie 32b. Pytanie jest o tyle uzasadnione, ze w ogdlnym przypadku taki monitor
przewidziany do ,standardowego™ dzialania prawdopodobnie nic ma informacji o profilu
wpionowym™ drogi.

Str. 72 — w tym fragmencie raczej trudno mowi¢ o wplywie nieréwnosei drogi, jest raczej posrednio
zasygnalizowanie, ze to moze mieé zakloeajace znaczenie (poprzez oscylacje predkosei).

Str. 73-79 ~ tu wskazane byloby zestawienie wynikow w formie tabelaryeznej kilku przypadkow
hamowania réznigeych si¢ predkoscia poczatkowa i Srednia intensywnoscig hamowania, aby
mozna bylo wychwycic anonsowany w tym punkcie wphyw tych dwéch czynnikéw. Niestety,
dos¢ dhugi cigg podobnych wykreséw utrudnia interpretacje.

Str. 80, w5-8g — w opisie brakuje informacji, ze na rys. 51, 52 prezentowane sg jedynie wyniki dla
fragmentu  wyréznionego podtytulem  Wplyw predkosci poczatkowej i intensywnosci
hamowania, cisnienia w ogumieniu oraz masy pojazdu™ z pominigciem wezesniejszych
~wplywow™, kidre byly przedmiotem analizy.

Str, 81, 82, rys. 51, 52 —na rys. 51a przedstawione sa wyniki dla 12 testow, z pominigciem proby 40,
zas na rys. 52b tez 12-tu, ale tu pominigto probe 39. Na rys. 52 sa wyniki dla 13-testéw. Skad
wynika ta niespojnosé?

\
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Str. 83, wl-5d ~ przedstawiona .zaleta" wydaje si¢ w tym migjscu raczej pomyslem. niz
zweryfikowang faktami cecha.

Str. 85, I-szy akapit, opis wykorzystanych prob hamowania niepelny — nie ma podanej informacji np.
o tym czy bylo oddzialywanie silnika. Dalej ~ Autor wymienia 6 préb, a w dalszej czgdci
przedstawione sa wyniki dla 5 testow.

Str. 85, wOd — wg ktorych zaleznosci (konkretnych numerdow wzorow) byly obliczone wartosci
parametrow diagnostycznych (tej informacji tu brakuje)?

Str. 85, wid - Autor podaje tu informacje o rdznicach migdzy wynikami obliczen, a wartosciami
wzorcowymi dla hamowania nr | na poziomie , Kilku procent”. Pomijajgc fakt, ze omdwienic
wynikow poszezegolnych testow jest przedmiotem nastgpnego podrozdzialu (7.6), to siggajac do
danych zawartych w tym nastgpnym podrozdziale réznice si¢gaja ok. 10%.

Str. 94, | akapit — hipoteza o zawyzonej wartosci wzorcowych & jest racjonalna i ma uzasadnienie
fizykalne. Jednak z tego samego powodu, ten sam efekt dotyczy wartosci wzorcowe)j parametru
2k i nalezy to wzigé pod uwage takze w analizie tego parametru monitora diagnostycznego.

Str. 119, w3-7g (2-gi akapit) — uwaga stuszna, ale czy monitor okresla warunki, kiedy ruch pojazdu
moze by¢ uznany za . dostatecznic™ prostoliniowy?

Str. 119-120 — czy w monitorze diagnostycznym nie powinna by¢ uwzgledniona jeszcze sila nacisku
na pedal hamulca (nie wigksza ni S00N przy cisnieniu py) 7

Str. 121 ~ wniosek 5 ~ podane wartosci niepewnodei (10%. 20%) odnoszy si¢ jak wynika z
przeprowadzonych badan dla konkretnego egzemplarza pojazdu. Czy nie jest to za malo na takie
uogdlnienia?

Uwagi o charakterze redakevino-edyevinym (nie wymagajace odpowiedzi Doktoranta):

W pracy stosowany jest nigjednorodny system jednostek, giownie SI, ale sa stosowane tez
Jednostki miar CGS (np. bar) lub nawet mieszane z obu systeméw (np. [N/bar]).

Wykaz literatury — jaki jest klucz uporzgdkowania (ani alfabetyczny, ani wg kolejnosci
wystgpowania w tekscie)? Czgsto sa niepelne opisy (np. brak numerdw stron dla artykuldw 2
czasopism lub rozdzialéw z monografii), niejednorodnosei (czasem jest nr doi, a czasem go
brak mimo, ze pozycja posiada takowy).

Wykresy — czasem odpowiadajace sobie wykresy nie sg tak samo wyskalowane dla celow
porownawczych, co utrudnia ich wlasciwy odbior.

Str. 3 — redakcja punktu 2.3: Autor omawia kolejne etapy pracy. Tresé jest zrozumiala, ale wystepuje
niespdjnosé redakeyjna: tylko przy jednym z watkow przywoluje konkretne numery podrozdzialow
jego dotyczacych. Albo nalezalo pozostac na tylke merytorycznym opisie poszezegdlnych
fragmentéw, albo przy kazdym z nich wskazywa¢ konkretne miejsce w ukladzie redakeyjnym
pracy,

Str.6, takze 26 — wzory (2), (13) ~ symbolem b oznaczono opéznienic ruchu pojazdu. Tymczasem w
innych fragmentach pracy stosowane jest inne oznaczenie dia tej wielkosci (a, a).

Str. 15 — nie objasnione akronimy wystepujgee po raz pierwszy w tekscie UDDS, CAN, SOC.

Str. 15 = w9g ~ bledne odwolanie si¢ do wzoru (5)

Str. 5, w2d - ostatnic zdanie powinno by¢ od nowego akapitu.

Str. 21, wég — bledne odwolanie sig do rys. 1.

Str. 24, wilg — fraza ., . czyli na opoznienie hamowania™ jest zbgdna (a przy tym niespdjna z
kolejnym zdaniem).

Str. 28, 29, rys. 7 i 8 — niespdjnosé w oznaczeniach reakcji normalnej podloza.

Str. 30, wllg - poprzeczna sila reakeji (...) X - biad.

Str. 33, wl0g — blgdne odwolanie si¢ do wzoru (15).

Str. 36, wzor (33) - oznaczenie poslizgu obwodowego (wzglednego) s czy 5,7

Str. 36, tab, 2 — co oznacza 4 (ani wezesnicj, ani poznicj taka wielkos¢ sig nie pojawia)?

Str. 38, rys. 10 — wezesniej symbol @ zastosowano do innej wielkosci (wzniesienia drogi).
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Str. 40, w7g — bledny nr wzoru, powinno byé (25)-(26)

Str. 41 wzory 52-54 — brak indeksow,

Str. 44, tab, 4 - co oznacza FSO?

Str. 58, w3d - bledne przywolania wzordw (13) i (13).

Str. 60, wld — zmiana rozmiaru czcionki.

Str. 61, w3g — bledne sformulowanie ,.okres czasu™

Str, 70, w3g - co oznacza pojecie 0.5 sckundowa chwila™? Prawdopodobnie Autor ma na mysli okres
od chwili 0,5 do chwili 2s.

Str. 71, wlg - czy ky oznacza warto$é parametru k dla kola tylnego lewego?

Str, 84, wzor (64b) — sprawa numeracji: nie bardzo rozumiem dlaczego ten zwor oznaczony jest 64 z
dopiskiem ,,b” — nie jest on w zaden sposdb powigzany ze wzorem (64).

Str. 84, wl2g — odwolanie si¢ do 13-tu proceséw hamowania z rys, 51, a tam jest tylko 12,

Str. 90, wld - prawdopodobnie mialo byé , hamowanie nr 27

Str. 97, w9g — blgdnic przywolany rys. 62,

Str. 97, wi-4d — powinno by¢ . liczba neuronéw/warstw”, to rzeczowniki policzalne.

Str. 113, rys. 76 — opbZnienie oznaczone ,,a”, brak indeksu .h".

Str. 113, w7-8d — powinno by¢ ,wynosi ok. 50% dla wartodci cisnienia pow. 80 bar”,

Str. 118, wig — .chwila czasowa™ to pleonazm.

5. PODSUMOWANIE | WNIOSEK KONCOWY

Niezalezni¢e od sformutowanych do pracy uwag krytycznych i wyrazonych watpliwosci,
przedstawiona do recenzji rozprawa jest w mojej opinii wartosciowa. Autor zaproponowal
wazny temat, ktéry wynika z realnych probleméw w eksploatacji pojazdéw samochodowych.
Przedstawil oryginalne rozwiazanie poprawnie okreslonego problemu badawczego. Wykazal
si¢ dobra wiedzg teoretyczng i praktyczna za zakresu mechaniki ruchu, eksploatacji i badasn
cksperymentalnych  pojazdéw samochodowych, Wykazal si¢  umiejetnosciami  w
samodzielnym prowadzeniu badat. Wykazana wiedza i umiejetnosci Autora jednoznacznie
identyfikuja si¢ z dyscypling inzynieria mechaniczna.

Praca spelnia warunki okreslone art. 13 Ustawy z dn. 14.03.2003r. o stopniach naukowych
i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki (Dz U. z 2016r.. poz. 882).
Stad wnioskuj¢ o przyjecie przedstawionej do recenzji pracy jako rozprawy doktorskiej
na stopien doktora nauk techmicznych w dyscyplinie Inzynieria Mechaniczna oraz
dopuszezenie jej Autora do dalszych etapéw postepowania w przewodzie doktorskim.,

Marek Guzek \
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