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OPINIA

dotyczaca catoksztattu dorobku naukowego, dydaktycznego i organizacyjnego
dr. hab. inz. Marka Brzezariskiego prof. PK,
opracowana w zwigzku z pismem nr M00.520/67/2019 z dnia 04. 07, 20109r,
Dziekana Wydziatu Mechanicznego Politechniki Krakowskiej
Prof. dr. hab. inZ. Jerzego. A. Stadka,
ktéry poinformowat mnie, iz :
Centralna Komisja ds. Stopni i Tytutéw pismem nr BCK-Vi-K-10851/2019
powierzyfa mi funkcje recenzenta w postepowaniu o nadanie w/w tytutu profesora.

1. PODSTAWA PRAWNA OPRACOWANIA RECENZJI | KRYTERIA OCENY DOROBKU

Podstawe prawng opracowania opinii stanowig wymienione w jej tytule pisma
Dziekana Wydzialu Mechanicznego Politechniki Krakowskiej, pismo Centralnej Komisji
ds. Stopni i Tytutéw oraz ustawa ,0 stopniach i tytule naukowym oraz o stopniach i
tytule w zakresie sztuki”.

Opracowujgc opinie autor kierowat sig komentarzem do kryteriéw oceny
kwatifikacji kadry naukowe;j i artystycznej opracowanym przez Centralna Komisje ds.
Stopni i Tytutdw oraz zasadami i tradycjg szkolnictwa akademickiego dotyczacymi
oceny wszechstronnego dorobku kadry naukowo dydaktycznej.

2. KROTKA INFORMACJA O KANDYDACIE

Dr. hab. inz. Marek Brzezanski prof. PK jest absolwentem Wydziatu Mechanicznego
Politechniki Krakowskiej. Ukoriczyt te uczelnig¢ w 1977 r. otrzymujgc na podstawie
pracy dyplomowej pt. ,Wspdfczesne kierunki badar nad silnikiem Stirfinga” dyplom
magistra inzyniera o specjalnosci Samochody i Ciggniki,

W 1986 r. na tym samym Wydziale PK, obronit rozprawe doktorskg pt.
~Dwupaliwowe :zasilanie silnika z zaptonem iskrowym w aspekcie
oszczednosci cieklych paliw weglowodorowych” otrzymujac stopient doktora
nauk technicznych.
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W roku 2007 po obronie dysertacji habilitacyjnej pt. ,Emisja toksycznych
skfadnikéw spalin w fazie nagrzewania sie silnika o zaptonie iskrowym z
zastosowaniem ckumulatora ciepta”, réwnie: na Wydziale Mechanicznym PK,
otrzymat stopiert doktora habilitowanego nauk technicznych, w dyscyplinie Budowa i
Eksploatacja Maszyn.

Po obronie doktoratu, w okresie 11.1987+09. 1988 r. Kandydat byt stypendysta
Deutsche Akademische Austauschdienst (DAAD) w Katedrze Turbin Gazowych i
Parowych w Uniwersytecie w Bochum, a pe zakeficzeniu stypendium zostat
zatrudniony na stanowisku asystenta naukowego w tej katedrze, gdzie pracowat przez
rok (09.1988 + 07. 1989).

Po odbyciu dwuletniego stazu na uniwersytecie w Bochum, dr hab. inz. Marek
Brzezanski kontynuowat prace naukowa i zawodowg w aktualnym miejscu pracy, tj. na
Wydziale Mechanicznym Politechniki Krakowskiej.

Na tej uczelni Kandydat rozpoczat prace od stycznia 1979 r., bedac zatrudnionym
na etacie pracownika technicznego, w Zakfadzie Silnikéw z Zaptonem Iskrowym. W tym
samym roku | w tym samym Zaktadzie, od pazdziernika zaczgt pracowac jako asystent
naukowo-dydaktyczny, a po obronie w 1986 roku rozprawy doktorskiej, kontynuowat
prace jako adiunkt. To stanowisko piastowat a2 do 2011 roku, kiedy zostat zatrudniony
na stanowisku profesora nadzwyczajnego Politechniki Krakowskiej.

W okresie 01.10.1994 +01.10.1998r. petnit funkcje kierownika Laboratorium Emisji
Spalin, w latach 01.10.2006 +2013 byt zastepcy dyrektora ds. dydaktycznych Instytutu
Pojazdéw Samochodowych i Silnikow Spalinowych Politechniki Krakowskiej, a od
wrzesnia 2013 jest dyrektorem tego Instytutu.

Od wrzeénia 2009r. peini réwnoczeénie funkcjg kierownika Katedry Silnikéw
Spalinowych {obecnie Zaktadu Silnikéw Spalinowych i Mechatroniki} na Wydziale
Mechanicznym PK.

Niezaleznie, w okresie 15.02.2008 +30.09.2013, byt zatrudniony na % etatu w
katedrze Konstrukcji i Eksploatacji Maszyn na Wydziale Inzynierii Mechanicznej i
Robotyki Akademii Gérniczo-Hutniczej im Stanistawa Staszica w Krakowie; na tej
uczelni od dn. 01.10.2013 r. prowadzi zajecia dydaktyczne na podstawie umowy o
dzieto, na Wydziatach: Inzynierii Mechanicznej i Robotyki oraz Energetyki i Paliw.

3. OCENA DOROBKU NAUKOWEGO KANDYDATA
3.1. Dorobek naukowy przed uzyskaniem stopnia doktora habilitowanego

W dostarczonym autoreferacie dr hab. inz. M. Brzezariski zadeklarowat trzy,
nalezgce do dyscypliny Budowa i Eksploatacja Maszyn, podstawowe obszary
tematyczne swoich zainteresowari naukowych. Dotyczg one:

-wykorzystania odpadowych paliw gazowych o zmiennym sktadzie chemicznym do

celow energetycznych,

-badar emisji toksycznych skfadnikéw spalin,

-badari nowych systeméw napedu pojazdow.

Wszystkie wymienione zakresy zainteresowar naukowych znajduja petne
potwierdzenie w dorobku bibliograficznym Kandydata zaréwno w okresie przed
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ostatnim awansem naukowym jak i po habilitacj.

W ujgciu statystycznym dokonania naukowe i inzynierskie Kandydata, w okresie
przed habilitacjg, obejmujg: rozprawe doktorsky i autorska monografie wydang przez
Wydawnictwo Naukowe Politechniki Krakowskiej oraz rozdzialy opracowane w trzech
kolejnych monografiach, 42 artykuty naukowe, 12 prac naukowo-badawczych {w 11.
jako wykonawca i kierownik 1.), w tym wykonane na zlecenie przemystu, wygloszenie
26 referatéw na konferencjach zagranicznych (4) i krajowych (22).

3.2. Dorobek naukowy po ostatnim awansie naukowym

W okresie po habilitacji, Kandydat byt wspétautorem dwdch monografii
naukowych, wspétautorem tlumaczenia z jezyka niemieckiego i opracowania
naukowego dwdch ksigzek z zakresu elektrotechniki i elektroniki samochodowej,
wspotautorem rozdziatéw w 4. innych monografiach naukowych, autorem 15. i
wspotautorem 29. artykutéw naukowych opublikowanych w czasopismach, 22.
referatébw naukowych, {17. autorskich oraz 2. wspotautorskich) wygtoszonych na
kongresach i konferencjach migdzynarodowych w kraju i za granicg oraz 3. referatow
naukowych przygotowanych: na 28 Forum Ekonomiczne w Krynicy w 2018 r., na
konferencje organizowana przez Najwyzsza lzbg Kontroli pt. ,Aglomeracje miejskie -
wplyw transportu miejskiego na jakos¢ powietrza” oraz na Vv Europejski Kongres
Samorzagdowcéw. Opracowat 6 opinii monografii naukowych z zakresu silnikéw, w tym
2. habilitacyjne. |

W okresie po ostatnim awansie naukowym w dorobku inzynierskim i naukowo
badawczym znajduja sie 3 wspétautorskie patenty, w tym 1 europejski, 5
wspétautorskich wnioskéw patentowych oraz 17 prac naukowo-badawczych
realizowanych na zlecenia KBN, MNiSW oraz przemystu. W 16. z nich, Kandydat byt
kierownikiem i w 1. wykonawca.

3.3. Ocena dorobku naukowego po uzyskaniu ostatniego stopnia naukowego

Caly zaprezentowany dorobek naukowo-badawczy i inzynierski dr. hab. inz. Marka
Brzezanskiego dotyczy trzech zadeklarowanych w  autoreferacie zakreséw
zainteresowarni. Gldwnym  osiggnieciem naukowym Kandydata, w zakresie
»Wykorzystania odpadowych paliw gazowych o zmiennym sktadzie chemicznym dia
celow energetycznych” bylo opracowanie innowacyjnych i unikatowych systemdw

modyfikacji tlokowych silnikéw  spalinowych  pozwalajacych na efektywne

wykorzystywanie odpadowej energii z procesdw przemystowych i biologicznych, ze
szczegolnym uwzglednieniem postprocesowych gazéw z duzym udziatem wodory
powstajacych w przemystowo realizowanych procesach chemicznych.

Zrealizowany w tym zakresie pierwszy system wykorzystania odpadowych paliw
gazowych obejmowat zaréwno ztoione opracowania teoretyczne, projektowe,
konstrukcyjne i badawcze oraz implementacje wdrozeniowg i nadzér nad
wprowadzaniem opracowanej technologii do systemu energetycznego instalacji
pilotazowej, w warunkach przemysfowych. Zrealizowana w 2014 roku i pozytywnie
zweryfikowana eksploatacyjnie, w instalacji pilotazowej w Zaktadach Chemicznych ZAK
Kedzierzynie-KoZlu, koncepcja pierwszego z opracowanych systeméw pozwala w trzech
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pracujacych, w sposéb ciagty i zasilanych postprocesowymi gazami wodorowymi,
agregatach, wytwarzal energie elektryczna o wartoéci okoto 15 MWh/dobe przy
sprawnosci wytwarzania energii 33%, a przy wykorzystaniu kogeneracji sprawnogé
systemu moze by¢ powiekszona do 85%.

Opracowany i zastosowany system elektronicznie sterowanego  witrysku
postprocesowych gazéw wodorowych w silnikach iskrowych zostat opatentowany pn.
»Sp0S6b sterowania parametréw regulacyjnych w silniku spalinowym o zapfonie
iskrowym”, (2013 r.) i skomercjalizowany przez Centrum Transfery Technologii PK na
tzw. poufne Know-How (PK 1576).

Drugim autorskim systemem Kandydata, ktéry zostat opracowany w ramach
projektu badawczego, na zlecenie partnera przemysfowego i wdrozony do eksploatacii
(firma HORUS-Energia), jest unikatowe rozwigzanie systemu: ,wspdfzasilania silnikéw
spalinowych paliwami gazowymi o réznym sktadzie chemicznym” z elektronicznym
sterowanym ukladem mieszalnikowym. Zaproponowane rozwigzanie zostato
zrealizowane i wdrozone w firmie zlecajqcej badania, po zawarciu z uczelnig odregbnej
umowy o komercjalizacji wynikéw badan naukowych. Niezaleinie, rozwiazania
techniczne zaproponowane w opracowanym sysiemie zostaly objete zgloszeniem
patentowym.

Doskonate rezultaty eksploatacyjne zaproponowanych rozwigzan systemow
zasilania silnikéw spowodowaly, ze strony firmy HORUS-Energia, cheé kontynuacji i
rozszerzenia dalszych badan na inne rodzaje pafiw zasilajgcych. Taki projekt, dotyczacy
zasilania silnikéw agregatowych skroplonym gazem ziemnym (ING) jest aktualnie
realizowany pod kierownictwem dr. hab. inz. Marka Brzezaniskiego w Politechnice
Krakowskiej.

Zaproponowane rozwigzania systeméw  zasilania  silnikéw odpadowymi
przemystowymi produktami postprocesowymi nie s3 w zadnym z wymienionych
przypadkéw powieleniem raz opracowanego systemu. Kazde z nich poparte zostato
wnikliwg i odrebng analizg teoretyczng, skrupulatnie przeprowadzonymi badaniami
laboratoryjnymi, analiza | weryfikacja rezultatéw badan symulacyjnych i
laboratoryjnych, opracowaniem i implementacja  kompleksowej technologii
wdrozeniowej oraz uruchomieniem instalacji pilotazowych.

Efektem tych prac jest réwniez seria indeksowanych publikacji, w ktérych znalazia
sig ta czgéé wiedzy dotyczgca opracowanych systemow, ktdra nie zostata objeta
poufnym Know-How Jub nie narusza zapisow umowy o komercjalizacji badan
naukowych.

Drugi zakres dziatalnosci naukowo-badawczej dr. hab. inz. Marka Brzezanskiego
dotyczy ,badania emisji toksycznych skiadnikéw spalin”. To zakres dziatainosci
naukowo-badawczej, ktéra jest przedmiotem prac w wigkszosci osrodkdéw
uniwersyteckich i instytutowych zajmujgcych sie silnikami spalinowymi. Badania te
maja giebokie uzasadnienie spofeczne, ktérym jest ograniczenie szkodliwosci zwigzkéw
toksycznych emitowanych przez silniki spalinowe. W tego typu badaniach korzystne
jest, gdy rezultaty prowadzonych badan laboratoryjnych znajdujg potwierdzenie w
badaniach eksploatacyjnych pojazdéw, a prowadzacy badania ma mozliwoéé
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bezposredniej ingerencji w niuanse konstrukcyjne elementéw decydujacych o emisji
niepozadanych zwigzkéw juz na etapie badan stanowiskowych. Prawidiowo
zorganizowany proces badawczy opisywanych zagadnief wymaga wiec bezposredniej
wspolpracy z wytwdrcg takich elementéw. W tym przypadku prac badawczych zostata
nawigzana wspdlpraca z renomowanym producentem ukfaddw wylotowych jaka jest
firma TENNECO Automotive Poland.

W zakresie aplikacji innych opracowanych rozwigzan, nawigzanc $cista wspétprace z
Instytutem Techniki Gorniczej KOMAG w Gliwicach oraz Instytutem Badani i Rozwoju
Motoryzacji BOSMAL w Bielsku Biatej i innymi firmami, réwnies za granica.

We wspétpracy z firma TENNECO Automotive Poland prowadzone byly badania
dotyczace ,,emisji kondensatu z ukladu wylotowego silnikdw spalinowych”. To naukowe
opracowanie zaowocowalo, obroniong w 2013 r., rozprawg doktorskg oraz
zatwierdzonym w 2016 roku patentem pt. ,, Urzqdzenie do poboru prébek kondensatu
spalin z ukladu wylotowego silnika spalinowego”. Niezaleinie na podstawie
przeprowadzonych prac badawczych, w 2014 r. zostata przygotowana i opublikowana
monografia pt. Tworzenie sie | oddziatywanie kondensatu w uktadzie wylotowym
silnika spalinowego”.

Kolejny obszar zainteresowan naukowych Kandydata w zakresie badania emisji
toksycznych sktadnikéw silnikéw spalinowych dotyczy moiliwosci jej ograniczenia
przez maszyny gornicze pracujace w wyrobiskach podziemnych. To bardzo wazne
miejsce, gdzie ograniczenie emisji zwigzkéw toksycznych ma bezposredni wplyw
zaréwno na zdrowie jak i bezpieczefistwo gérnikéw. Nawigzana wspdtpraca naukowo
badawcza z Instytutem Techniki Gérniczej KOMAG w Gliwicach przyniosta, w tym
wzgledzie, istotne wymierne korzyéci naukowe i aplikacyjne. W 2014 r. zostata
obroniona praca doktorska (wydana w 2015r.) pt. ,Problemy ekologiczne silnikéw
spalinowych eksploatowanych w wyrobiskach podziemnych wegla kamiennego” i
otwarty kolejny przewdd doktorski pt. ,Koncepcja uktadu wylotowego silnikéw
spalinowych przeznaczonych do prac w strefie zagrozonej wybuchem”. Promotorem i
opiekunem naukowym obu wymienionych prac jest dr. hab. inz. M. Brzezanski.
Wymiernym rezultatem inzynierskim zrealizowanych badari s3 wdrozone rozwigzania
inzynierskie w eksploatacji silnikéw agregatowych pracujgcych w wyrobiskach
gorniczych, jak réwniez dwa zgtoszenia patentowe dotyczgce wykorzystywania rurek
ciepfa, ktére powoduja zmniejszanie temperatury elementéw ukiadu wylotowego
silnikow wykorzystywanych w gérnictwie.

We wspotpracy z Instytutem Badar i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL w Bielsku
Biatej, w ramach obronionej w 2014 r. rozprawy doktorskiej, pod kierownictwem
Kandydata zostat opracowany ,nowy sposéb dawkowania czynnika redukujgcego w
systemie selektywnej redukcji katalitycznej tlenkéw azotu, emitowanych w w spalinach
silnika o zapfonie samoczynnym”. Badania te sq w dalszym ciggu kontynuowane.
Udostepniona czesé rezultatdow tych badani zostala opublikowana w indeksowanym
czasopisémie ,Catalist”; w 2019 r. zostat otwarty kolejny przewdd doktorski, ktérego dr
hab. inz. M. Brzezanski jest opiekunem naukowym i przewidywanym promotorem.
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Kolejny zakres dziatalnoici naukowej i naukowo-badawczej Kandydata to ,badania
nowych systemdw napedu pojazdéw”. W przypadku Zespotu kierowanego przez dr.
hab. inz. Marka Brzeianskiego badania koncentrujg sie przede wszystkim na
opracowaniu odpowiedniej, bezpiecznej strategii bezposredniego wtrysku wodoru do
cylindrow silnika i udokumentowaniu moziiwosci kontroli procesu spalania.

Ten rodzaj badan jest realizowany przez Kandydata w ramach, zawartej w 2017 r.,
wieloletniej umowy o wspétpracy naukowo technicznej z firma TOYOTA Motor Poland.
Wigkszos¢ rezultatdw badan zaréwno laboratoryjnych jak i drogowych jest objeta
kiauzuly poufnosci. Dostepna czesé otrzymanych wynikéw badaf zostata
zaprezentowana przez Kandydata w 2018 r., w panelu dyskusyjnym, na 28 Forum
Ekonomicznym w  Krynicy; przygotowana zostata réwniez publikacja na ,8th
International Conference on Hydrogen Safety”, w ktdrej $3 prezentowane wybrane
rezultaty pierwszych w Polsce badan eksploatacyjnych samochodu napedzanego
ogniwami wodorowymi. Podobnie jak w poprzednich przypadkach, badania réwniez i
w tym zakresie maja charakter naukowy. Ich rezultaty pozwaolity na otwarcie, w 2017 r.,
kolejnego przewodu doktorskiego, ktérego bezposrednim opiekunem i promotorem
jest réwniez dr hab. inz. Marka Brzezariski.

To bardzo syntetyczne ujecie bardzo szerokich dziatar naukowych, naukowo-
badawczych oraz dokonari inzynierskich dr. hab. inz M. Brzezanskiego uzupetnia
rozlegly zakres opracowan, ktére byly konsekwentnie prowadzone przez Kandydata od
chwili rozpoczeciu pracy na stanowisku asystenta naukowo-dydaktycznego w
Politechnice Krakowskiej. Przez caty okres zatrudnienia, zardwno przed uzyskaniem
stopnia doktora habilitowanego jak i po ostatnim awansie naukowym, Jego badania
obejmujg trzy wymienione wczeéniej zakresy zainteresowari, $ciéle wigzace sie 2
szeroko rozumianymi zagadnieniami ekologicznymi. Zostaly one w znaczgcy sposdb
zintensyfikowane po obronie habilitacji zaréwno pod wzgledem iloSciowym jak
jakosciowym. Dorobek naukowy Kandydata w okresie po habilitacji w stosunku do
okresu sprzed ostatniego awansu naukowego {w ujeciu statystycznym podrozdziaty 3.1
i 3.2) zostat zwiekszony ponad dwukrotnie.

Niezwykle wysoko oceniam umiejetnoéé dr. hab. inz. M. Brzezanskiego w zakresie
organizacji prowadzenia prac naukowych i naukowo badawczych, ktére w wigkszosci
przypadkéw, koriczyly si¢ doktoratami, przemystowymi aplikacjami komercyjnymi w
uznanych firmach lub instytutach oraz patentami lub zgloszeniami patentowymi
wynalazkow. Wiekszo$¢ rezultatow badan, zrealizowanych pod kierownictwem
Kandydata projektéw badawczych, bez wzgledu na to czy byly to zlecenia MNiSW,
NCBIR, czy tei zlecenia przemystowe zostata skomercjalizowana przez Politechnike
Krakowskg, wdroiona w zaktadach | z doskonalymi wynikami ekonomicznymi jest
aktualnie eksploatowana.

Bardzo interesujgco przedstawia sie dorobek naukowy dr. hab. inz. Marka
Brzezanskiego dotyczacy dziatalnoéci naukowej i naukowo-badawczej podczas
pobytéw w placéwkach zagranicznych. Czynne uczestnictwo w badaniach jednostek
napedowych w laboratorium siinikowym podczas pierwszego, studenckiego pobytu
stazowego (2-miesieczny) na Uniwersytecie Technicznym w DreZnie, bylo niewgtpliwie
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impuisem, ktéry w pézniejszym czasie w Znacznym stopniu zadecydowat o wyborze
dalszej drogi Zyciowe] Kandydata. Od chwili zatrudnienia w Politechnice Krakowskiej
gtéwne zainteresowania naukowe i naukowo badawcze Kandydata koncentrowaly sie
na badaniach, ktére dotyczyly silnikéw spalinowych.

Po obronie pracy doktorskiej dr. inz. Marek Brzezariski byt, w okresie od listopada
1987 do wrzednia 1988, stypendystg Deutsche Akademische Austauschdienst (DAAD),
w Ruhr Universitat w Bochum, a nastgpnie zostat zatrudniony w tym uniwersytecie
jako pracownik na stanowisku asystenta naukowego {réwniez 1 rok) w Lehrstuh] fur
Gas- und Dampf Turbinen, w laboratoriach badawczych turbin.

Dalsze zainteresowanie problemami napedéw Kandydat realizowa! gtéwnie w
swoje] macierzystej uczelni. Poswiecit i poswieca wigkszos¢ swojego zycia zawodowego
badaniom i udoskonalaniu jednostek napgdowych realizujac swoje pasje w
Politechnice Krakowskiej.

Doskonata znajomo$é jezyka niemieckiego oraz nawigzane kontakty z kadrg
uniwersytecka oraz firmami w Niemczech zaowocowaty kolejnymi stazami
zagranicznymi Kandydata, ktére zrealizowat m.in. w FEV Motorentechnik w Aachen
(2002 r. -staz krétkotrwaly) i w firmie AVL w Graz w Austrii (2004r. -wyjazd
szkoleniowy). Kandydat byt réwniez wielokrotnie zapraszany do wygtoszenia referatéw
podczas kongreséw, konferencji i seminariow, ktére byly organizowane, m.in. przez:
Volkswagen Sachsen GmbH - Werk Chemnitz (2004 r.), Rhainisch Westfalische
Technische Hochschule w Aachen (2005 r.), Zwigzek Producentéw Samochodéw VDA
(Verband Automobilindustrie) we Frankfurcie nad Menem (2008 r.), firme HORIBA
Europe GmbH w Oberursel (2008 r.), firme Toyota w Berlinie (2018 r.) i przez kilka
innych firm.

Podsumowujgc dorobek naukowy dr. hab. inz. M. Brzezariskiego obejmujqcy caly
okres dziatalnosci naukowej, naukowo-badawczej i inzynierskiej stwierdzam, iz jego
osiggnigcia w reprezentowanej dyscyplinie jakg jest Budowa i Eksploatacja Maszyn (fub
InZynierii Mechanicznej) oceniam jako wybitne. Wszystkie trzy zakresy zainteresowar
naukowych, jakie oméwitem wczesniej, nalezq Scisle do ww. dyscypliny naukowej. To
stwierdzenie dotyczy zaréwne okresu pracy Kandydata przed habilitacjig jak i po
ostatnim awansie naukowym. Jego dorobek naukowy i naukowo-badawczy, a takze
Scisle zwigzane z nim inZynierskie dziafania aplikacyjne i wdrozeniowe, w okresie po
habilitacji zostaly powiekszone ponad dwukrotnie; a znaczenie rozwigzywanych
zagadnien powigkszone kilkakrotnie.

Na szczegdlne podkreslenie zastuguje fakt, iz wybrany przez Kandydata i
konsekwentnie realizowany kierunek prac naukowych i badawczych, to prace ktdrych
ostatecznym celem jest istotne zmniejszenie i poprawa szkodliwego skfadu emisyjnosci
spalin silnikéw spalinowych stosowanych zaréwno w pojazdach jak i w silnikach
spalinowych agregatowych, wykorzystywanych w réznych branzach przemysfowych, o
wigc ogdina poprawa ekologicznych whasciwosci silnikéw spalinowych. Zakres
pomystéw Kandydata na osiggniecie tak sformutowanego celu prowadzonych
wszechstronnych badarn jest bardzo réznorodny: od opracowania i wykorzystywania do
napedu silnikow spalinowych réinego typu paliw odpadowych
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pochodzqcych z przemystu chemicznego, m.in. postprocesowych gazéw z udziatem
wodoru, poprzez unikatowy system wspdtzasilania silnikéw spalinowych paliwami o
réinym skfadzie chemicznym wyposazonych w elektronicznie sterowane uktady
mieszalnikowe, opracowanie systeméw sterowanego zasilania silnikéw spalinowych
agregatowych gazem ziemnym, opracowanie nowych rozwiqgzan zmniejszajgcych
emisje toksycznych spalin z silnikéw spalinowych, opracowanie nowego sposobu
dawkowania redukujgcego w systemie selektywnej redukcji katalitycznej tlenkéw
azotu, emitowanych w spalinach silnikéw o zaptonie samoczynnym, po badania
stanowiskowe w lgboratorium oraz badania eksploatacyjne samochodéw z napedem
ogniwami wodorowymi.

Realizowane przez Kandydata programy badari naukowych, naukowo-badawczych,
stosowanych i rozwojowych sq modelowym przykiadem doskonafej organizacji
wspdipracy uczelni akademickiej z jednostkami przemysfowymi zaréwno w zokresie
wykorzystywania rezultatéw badari, zlecania projektéw badawczych jednostkom
akademickim przez jednostki przemysfowe, bezposrednich kontaktéw obu Srodowisk
podczas realizacji projektéw, jak réwniez w zakresie apracowywania | rozwigzywania
teoretycznych  probleméw  poznawczych, przygotowywania  projektowego,
konstrukcyjnego, wykonawczego i technologicznego urzgdzers wdrazanych do
eksploatacji przemystowej. Sq one jednoczesnie doskonatym przykfadem, w jaki sposéb
mozna komercjalizowad w uczelniach, rezultaty wszystkich rodzajow badar, sensownie
realizowanych projektéw badawczych, a takie w jaki sposéb mozina opracowywaf i
publikowal rezultaty prowadzonych badas nie naruszajgc klouzuli poufnosci fub
umownych zapiséw o nieudostepnianiu wynikéw badari.

3.4. Dorobek dotyczacy ksztatcenia kadry naukowej

W zakresie ksztatcenia kadry naukowej dorobek naukowy dr. hab. inz. Marka
Brzezanskiego, spetnia z duzym naddatkiem podstawowe wymagania ustawowe.
Kandydat byt promotorem trzech obronionych prac doktorskich i jest wyznaczony
promotorem czterech kolejnych rozpraw, kiére sa realizowane w Politechinice
Krakowskiej. Wykonat 17 recenzji prac doktorskich i 6 recenzji habilitacyjnych.
Trzykrotnie byt cztonkiem komisji habilitacyjnych i dwukrotnie opiniodawcy monografii
habilitacyjnych.

4. OCENA DOROBKU DYDAKTYCZNEGO

Dr hab. inz. Marek Brzezanski jest bardzo doswiadczonym nauczycielem
akademickim z prawie czterdziestoletnim stazem dydaktycznym. Prowadzi nauczanie
na L. i H. stopniu studiéw oraz na studiach doktoranckich i dla studentéw realizujgcych
zadania w ramach programéw ,Erasmus” i ,Sokrates”. Zasadnicze przedmioty
dydaktyczne realizowane przez Kandydata w formie wyktadow, cwiczen, zajeé
laboratoryjnych, seminaridw i prac dyplomowych to: ,Silniki Spalinowe”,
»Bezpieczefistwo Uzytkowania Zrodet Napedu”, ,Niekonwencjonaine Zrédfa Napedu
Pojazdéw”, ,Problemy Ekologiczne Motoryzacji”, ,Niska Emisja”, ,Ekologia Silnikéw”,
»Odnawialne Zrédta Energii w Transporcie” oraz »Eksploatacja Silnikéw Spalinowych”.
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Ten rozlegly zakres mozliwoséci dydaktycznych Kandydata byl bezposrednia
przyczyng Jego zatrudnienia w latach 2008-2013 w wymiarze % etatu na Wydziale
Inzynierll Mechanicznej i Robotyki, a od 2013 r., w ramach umowy o dzielo, na
Wydziatach: inzynierii Mechanicznej i Robotyki oraz Energetyki i Paliw Akademii
Gérniczo-Hutnicze] w Krakowie, gdzie oprécz wykladow realizuje réwniez prace
dyplomowe w jezyku angielskim. W kazdym roku akademickim dr hab. inz. Marek
Brzezaniski realizuje kitkanascie prac dyplomowych w tym okoto 10. w AGH.

W zwigzku z brakiem materiatéw dydaktycznych do prowadzenia na wysokim
poziomie zaje¢ z wigkszosci wymienionych przedmiotow, Kandydat opracowat wiele
programaow tych przedmiotéw, materiatéw pomocniczych i pemocy dydaktycznych. Do
celéw dydaktycznych udostepnione zostaly stanowiska powstate w zwiazku z realizacjg
programéw badawczych. Z Jego inicjatywy zbudowane zostaly réwniez stanowiska z
przeznaczeniem tylko do celéw dydaktycznych.

Waznym epizodem w dziatalnosci dydaktycznej Kandydata byta dwuletnia praca
{iako stypendysty i nastepnie asystenta} w uniwersytecie w Bochum, gdzie prowadzit
¢wiczenia laboratoryjne z silnikdw spalinowych w ramach przedmiotu Technika
Energetyczna oraz konsultujac, wykonywane z tego zakresu, prace dyplomowe. .
Pozwolito to Kandydatowi przenieé¢ dobre wzorce z tej jednostki uniwersyteckiej do
Politechniki Krakowskiej i AGH, a takie wykorzystaé nawigzane bardzo dobre kontakty
do modernizacji wyposazenia laboratoryjnego.

W daZeniu do odnowy bazy laboratoryjnej Instytutu Pojazdéw Samochodowych i
Silnikéw Spalinowych, ktérym Kandydat kieruje, w ramach wspdfpracy z jednostkami
przemystowymi, udato sie pozyskaé nieodptatnie unikatowg aparature (m.in. analizator
do pomiaru masy emitowanych czastek statych, dwa badawcze silniki VW z
oprzyrzadowaniem laboratoryjnym, silnik MAN spefniajagcy wymogi normy Euro 5,
cztery siniki Fiata z oprzyrzadowaniem laboratoryjnym oraz dwie elektrowirowe
hamownie silnikowe firmy Schenk) i inne wyposazenie, modernizujgc laboratorium
dydaktyczne.

Dr hab. inz. Marek Brzezariski byt wielokrotnie zapraszany do wygloszenia
specjalistycznych  wyktadéw  dotyczacych  szeroko rozumianych  zagadnien
motoryzacyjnych, m. in. na kilku wydziatach AGH, na spotkaniach specjalistéw
branzowych, na studiach podypiomowych oraz w ramach otwartych wyktadéw
specjalistycznych dla pracownikéw i studentéw w Politechnice Krakowskiej.

Niezaleinie, jak kazdy pracownik akademicki, wykonywat szereg prac
przydzielonych przez kierownictwo jednostki administracyjnej. Ten rodzaj dziatalnosci
obejmowat, m.in. opiekowanie sie studentami odbywajgcymi praktyki IASTE w PK,
organizacje takich praktyk dla studentéw poiskich, kierowanie zespotem
petnomocnikéw 8 Instytutéw na Wydziale Mechanicznym (1994-2008), erganizujacych
praktyki programowe, opiekowanie sie specjalnoscig ,Silniki Spalinowe” na kierunku
Budowa i Eksploatacja Maszyn Wydziatu Mechanicznego PK, przewodniczenie Komisji
ds. Jakosci Ksztatcenia na Wydziale Mechanicznym i inne.
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Podsumowujgc dziatalno$¢ dydaktyczng dr. hab. ini. Morka Brzezariskiego
stwierdzam, ze oceniom jg bardzo wysoko. Kandydat prowadzi ja w bardzo szerokim
zakresie | na bardzo wysokim poziomie merytorycznym starajgc sie wprowadzaé do
dydaktyki najnowsze osiggniecia naukowe dotyczqce danego przedmiotu. Jego
zaangaZowanie, w ksztafcenie studentéw, a takze w przygotowanie nowoczesnych
stanowisk laboratoryjnych, umozliwianie studentom, takze zagranicznym korzystanie z
bazy naukowej i dydaktycznej Politechniki Krakowskiej, takze inne dziatania
promocyjne prowadzone na rzecz Uczelni sg bardzo wazne i sq dobrym przyktadem do
nasladowania dla mfodej kadry nauczycieli akademickich, jak naleiy prowadzi¢ ten
rodzaj dzigfalnosci przypisanej nauczycielowi akademickiemu.

5. OCENA DZIALALNOSCI ORGANIZACYINE] | POPULARYZUJACEJ NAUKE

Dorobek organizacyjny Kandydata oceniam réwniez bardzo wysoko. Jego
zaangazowanie w dziatalno$é na rzecz Uczelni jest nie do przecenienia, zwlaszcza w
zakresie kierowania Instytutem Pojazdéw Samochodowych i Silnikéw Spalinowych.
Dzigki dziataniom organizacyjnym zmodernizowane zostaly stanowiska laboratoryjne
stuzgce celom naukowym i dydaktycznym. Pozyskujac nowe obiekty i elementy
wyposazenia stanowisk rozszerzono znaczaco moiliwoéci badanh naukowych i
podniesienie poziomu procesu dydaktycznego.

Bardzo wainym elementem dziatalnosci organizacyjnej s3 nawigzane dobre
kontakty z jednostkami przemystowymi, ktdre zZapewniajg zaréwno $ledzenie
najnowszych trendéw zmian pojawiajgcych sie w zagadnieniach technicznych
dotyczgcych silnikéw | pojazdéw jak réwniez finansowanie badar naukowych.
Kandydat w tym zakresie osiggnat wynik mistrzowski wspéipracujac z 24. duzymi
firmami polskimi i zagranicznymi majacymi siedzibe w Polsce oraz z 6. firmami
zagranicznymi, w Niemezech, Norwegii i Austrii.

Z inicjatywy Kandydata organizowane byly wyjazdy pracownikéw oraz kadry
zarzadzajgcej Uczelnia do Niemiec celem zwiedzania jednostek uniwersyteckich i
fabryk produkujacych samochedy i silniki craz nawigzania kontaktow naukowych.

Wielokrotnie byt inicjatorem i organizatorem lub wspétorganizatorem réznych
seminariow naukowych, ktére organizowane byly w Niemczech i w Politechnice
Krakowskiej. W 2007 roku by gtéwnym organizatorem Il Miedzynarodowego
Kongresu Polskiego Towarzystwa Naukowego Silnikéw Spalinowych w Krakowie, w
latach 2006 + 2014 organizatorem corocznych seminariéw naukowych pt. ,Tendencje
rozwoju silnikow spalinowych” odbywajacych sie réwniez w Krakowie, w okresie 2006-
2012 cztonkiem komitetu organizacyjnego ,Migdzynarodowej Konferendji
Motoryzacyjnej KONMOT”, a w 2019 . gtéwnym organizatorem VIl
Miedzynarodowego Kongresu PTNSS. W 2017 r. Zarzad Polskiego Towarzystwa
Naukowego Silnikéw Spalinowych powierzyt dr. hab. inz. Markowi Brzezanskiemu
wspdlorganizacje Kongresu ,SAE Powertrains & Lubricants Meeting”, ktory odbedzie
si¢ w Krakowie w 2020r. Jest to pierwszy tej rangi kongres dotyczacy zagadnien
motoryzacyjnych, ktéry odbedzie sie w Europie Srodkowej.

W zakresie dziatalnosci zwigzanej z organizowaniem prawidtowego funkcjonowania
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uczelni Kandydat byt peinomocnikiem Dziekana ds. praktyk programowych (1994-
2006) i cztonkiem Wydziatowe] Komisji Dydaktycznej (1994 +2013), przewodniczacym
Wydziatowej Komisji ds. jakosci Ksztatcenia (2012 +2013), wicedyrektorem instytutu
Pojazdow Samochodowych i Silnikéw Spalinowych (2006-2013), byl kierownikiem
katedry , a aktualnie kierownikiem Zaktadu Silnikéw Spalinowych i Mechatroniki{od
2008) petnigc réwnoczesnie funkcje dyrektora Instytutu Pojazdéw Samochodowych i
Siinikow Spalinowych {od 2013).

W latach 2007 +2008 byt cztonkiem Senatu Politechniki Krakowskiej, a w 2016 roku
zostal ponownie wybrany do petnienia tej zaszczytnej funkcji.

Od 2011r. Kandydat jest czlonkiem Rady Naukowej Instytutu Badan i Rozwoju
Motoryzacji BOSMAL w Bielsku Biatej, a od 2013 roku czionkiem stalego zespotu
recenzentéw miesiecznika ,Nafta i Gaz” wydawanego przez Instytut Nafty i Gazu w
Krakowie.

Od 2015r. jest réwniez czlonkiem Rady Muzeum Iniynierii Miejskiej w Krakowie,
czlonkiem Rady Naukowe] Polskiego Klubu Ekologicznego (od 2015r.). W 2019 roku
zostat powotany do Rady Programowej ds. Ochrony Powietrza w Mieécie Krakowie, w
ktdrej jest wiceprzewodniczacym.

Dziatalnos¢ organizacyjng, a jednoczeénie naukows, w zakresie dziatai na rzecz
ochrony Srodowiska przed zanieczyszczeniami komunikacyjnymi w mieécie nalezy
oceni¢ bardzo wysoko. W ramach wspétpracy z réznymi agencjami miejskimi Kandydat
przygotowat dziesigt obszernych opracowan, ktérych czeéé zostata opublikowana w
monografiach, materiatach konferencyjnych lub sprawozdaniach doskonale promujac
zagadnienia naukowe i uczelnie.

W ramach udzialu w popularyzacji nauki dr hab. inz. marek Brzezariski na
spotkaniach organizowanych przez roine grono uczestnikéw, w wiekszodci
organizowanych przez odpowiednie komdrki miejskie, przygotowat i wyglosit 24
referaty i opracowania naukowe i naukowo-publicystyczne, ktére dotyczyly giéwnie
probleméw zwigzanym z dziataniami na rzecz ochrony $rodowiska przed
zanieczyszczeniami  motoryzacyjnymi. Wielokrotnie uczestniczyt w programach
radiowych i telewizyjnych udrielajgc wywiadéw lub dyskutujagc o zagadnieniach
ekologicznych.

Podsumowujqc, oceniany rodzaf dziatalnosci Kendydata stwierdzam, ze Swiadczy on
o Jego wysokich kwalifikacjach, uznaniu i wysokiej ocenie cech osobowych, ktdre
znajdujq peine potwierdzenie przez spoteczno$é akademickq Uczelni potwierdzong
kolejnym wyborem na cztonka Senatu Uczelni, jok réwniei przez gospodarcze
srodowiska zewnetrzne, ktdre chetnie angazujq sie we wspdiprace z kierowanym przez
dr. hab. ini. Marka Brzezariskiego Instytutem Pojazdéw Samochodowych i Silnikéw
Spalinowych Politechniki Krakowskiej. Dziatalnos¢ Kandydata w zakresie popularyzacji
nauki jest bardzo szeroka i obejmuje cafe Srodowisko miasta Krakowa skutecznie
promujgc Politechnike Krakowskq.
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przemysfowymi zaréwno w zakresie wykorzystywania rezuftatéw badar, zlecania
projektow badawczych jednostkom akademickim przez jednostki przemysfowe,
bezposrednich kontaktéw obu $rodowisk podczas realizacji projektéw, jak réwniez w
zakresie opracowywania i rozwigzywania teoretycznych probleméw poznawczych,
przygotowywania projektowego, konstrukcyjnego, wykonawczego i technologicznego
urzqdzers wdrazanych do eksploatacji przemysfowej. Sq one jednoczesnie doskonafym
przykiadem, w jaki sposéb mozna komercjalizowaé w uczelniach, rezultaty wszystkich
rodzajdw badar, sensownie realizowanych projektéw badawczych, a takie w jaki
sposéb mozina opracowywaé | publikowad rezultaty prowadzonych badari nie
naruszajge klauzuli poufnosci lub umownych zapiséw o nieudostepnianiu wynikéw
badan.

Whikliwa ocena dostarczonej mi przez Politechnike Krakowskq dokumentacji
dotyczqcej cafosciowego dorobku naukowego, dydaktycznego i organizacyjnego dr.
hab. Inz. Marka Brzezariskiego pozwala mi jednoznacznie stwierdzié, i dorobek ten
wnosi do dyscypliny Budowa i Eksploatacja Maszyn (InZynieric Mechaniczna) wiele
elementdw nowatorskich opracowar | unikainych nieznanych dotychczas rozwiqzari w
zakresie systemdw zasilania tlokowych silnikéw spalinowych, ktdre reprezentujg
poziom Swiatowy. Inne zrealizowane pod kierunkiem Kandydata projekty sg
opracowaniami, kidre reprezentujg réwnie? bardzo wysoki poziom merytoryczny. Jego
dorobek w kazdym zakresie ocenianej dziatalnosci zostat znaczgco powiekszony, w
dziafalnosci naukowej ponad dwukrotnie, w stosunku do okresu sprzed ostatniego
okresu awansu naukowego. Dorobek dydaktyczny | organizacyjny Kandydata oraz w
zakresie popularyzacji nauki jest réwnies niezwykle obszerny i reprezentuje bardzo
wysoki poziom, ktéry w stosunku do okresu przed habilitacjq zostat powiekszony
kilkakrotnie..

Analiza catosciowego dorobku naukowego, dydaktycznego i organizacyjnego dr.
hab. inz. Marka Brzezanskiego pozwala mi stwierdzic, iz dorobek Kandydat w kazdym
rodzaju wymienionej dziatalnoici spetnia wszystkie formaine wymogi, okreélone w
Ustawie o stopniach naukowych I tytule naukowym, w zakresie sztuki, niezbedne do
nadania tytutu profesora, w dziedzinie nauk technicznych. W zwigzku z powyiszym
formutuje jednoznacznie pozytywny wniosek do Rady Woydziatu Mechanicznego
Politechniki Krakowskiej o podjecie dziatar majgcych na celu dalszq kontynuacje
procesu, w postepowaniu kwalifikacyinym o nadanie  dr. hab. ini. Markowi
Brzezanskiemu tytutu profesora.
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