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Podstawa formalna: Pismo Dziekana Wydzialu Mechanicznego Politechniki Krakowskiej
prof. dr hab. inz. Jerzego A. Stadka z dnia 4.07.2019 r., sygn. M.00.520.167/2019.

Podstawa prawna: Ustawa: Prawo o Szkolnictwie Wyzszym z dnia 20 lipca 2018 r., (Dz. U.
Poz. 1668), Ustawa o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w za-
kresie sztuki (Dz. U. 1789 z 2017 t. Stan prawny aktualny na dzien: 12.07.2019, dalej ,,Usta-
wa 1789”), Rozporzadzenie Ministra Nauki i Szkolnictwa WyZszego nr 261 z dnia
19.01.2018 r. w sprawie szczegdlowego trybu i warunkéw przeprowadzania czynnosci w prze-
wodzie doktorskim, w postepowaniu habilitacyjnym oraz w postepowaniu o nadanie tytuhu pro-
fesora (dalej: ., Rozporzadzenie 2617).

1. Przedlozone dokumenty

Wraz z pismem zlecajacym wykonanie opinil otrzymalem kopie dokumentéw potwier-
dzajacych posiadanie przez Kandydata stopnia doktora i doktora habilitowanego (zat. 1,
Rozp. 261, § 18.2.1), autoreferat (zal. 2, w j. polskim i w j. angielskim, Rozp. 261, § 18.2.2),
ankiete oceny osiagnie¢ naukowych (zal. 3, Rozp. 261, § 18.2.3) oraz kwestionariusz oso-
bowy (zal. 4). Otrzymatem takze oryginaly 2 wydawnictw zwartych oraz kopie PDF 10
wazniejszych artykutéw opublikowanych przez Kandydata od 2013 r. (w ciagu ostatnich 5
lat, zatgcznik 5), a takze poswiadczone odwiadczenia o wspélautorstwie publikacji (zat. 7).
Przedtozong dokumentacje uznaje wigc za kompletna i zgodna z wymaganiami Ustawy
1789 oraz Rozporzadzenia 261.

2. Informacje ogolne o Kandydacie

Pan Marek Brzezanski urodzil sie 22.12.1933 r. w Myslenicach (woj. malopolskie).
W 1972 r. podjat studia na Politechnice Krakowskiej, na Wydziale Mechanicznym, ktéra
ukoniczyl w 1977 1. w specjalnosci Samochody i Ciagniki, i uzyskal stopien magistra inzy-
niera na podstawie pracy pt. ,,Wspdtczesne kierunki badai nad silnikiem Stirlinga” (promo-
tor: dr mnz. Marek Rudkowski). W 1978 r. zostat zatrudniony w Instytucie Pojazdéw Samo-
chodowych i Silnikéw Spalinowych tego wydzialu, poczatkowo jako pracownik techniczny,
nasigpnie jako asystent naukowo-dydaktyczny. W 1986 r. obronil rozprawe doktorska pt.




»Dwupaliwowe zasilanie silnika z zaplonem iskrowym w aspekcie oszczednodci ciektych
paliw weglowodorowych” (promotor: prof. dr hab. inz. Czestaw Kordzifiski) i zostat nastepnie
zatrudniony na stanowisku adiunkta na tymze wydziale.

Dr inz. M. Brzezanski w 2007 r. przedstawit rozprawe habilitacyjng pt. ,, Emisja toksycz-
nych skladnikéw spalin w fazie nagrzewania si¢ silnika o zaplonie iskrowym
z zastosowaniem akumulatora ciepta” i uzyskat stopieri doktora habilitowanego w dyscypli-
nie Budowa i eksploatacja maszyn, w specjalnosci naukowej: Silniki spalinowe. We wrze-
sniu 2011 r. zostat zatrudniony na etacie profesora nadzwyczajnego Politechniki Krakow-
skiej, w Instytucie Pojazdéw Samochodowych i Silnikéw Spalinowych, na ktérym pracuje
takze obecnie.

Na Wydziale Mechanicznym Politechniki Krakowskiej dr Marek Brzezarski pelnit wiele
funkcji zarzadezych i kierowniczych; byl kierownikiem Laboratorium Emisji Spalin, zastep-
cg dyrektora Instytutu Pojazdéw Samochodowych i Silnikéw Spalinowych, kierownikiem
Katedry Silnikéw Spalinowych, obecnie Zakladu Silnikéw Spalinowych i Mechatroniki; od
2013 r. petni funkcje dyrektora wspomnianego Instytutu.

Waznym etapem dzialalnosci naukowej i dydaktyczne]j byla praca na stanowisku profeso-
ra nadzwyczajnego (etat czesciowy) w okresie 2008-2013 w Akademii (Gorniczo-Hutniczej
im. Stanistawa Staszica w Krakowie, na Wydziale Inzynierii Mechanicznej i Robotyki.

Uwazam, z¢ istotne znaczenie dla rozwoju naukowego dra M. Brzezanskiego miat Jego
pobyt na stypendium DAAD (Deutsche Akademische Austauschdienst) w Ruhr Universitit
Bochum (Niemcy, rok akad. 1987/88); na tym uniwersytecie pracowal takze w roku kolej-
nym jako asystent w Katedrze Gas- und Dampfiurbinen. Okres pobytu w Niemczech silnie
wplynal zaréwno na rozwéj naukowy Kandydata, jak i na biegle opanowanie jezyka nie-
mieckiego, takze na poziomie wykladowym.

Za swoje osiagniecia badawcze Kandydat byt wyrézniony Nagroda Ministra Szkolnictwa
Wyzszego 1 Techniki (zespolows II stopnia), w 2003 r. otrzymat Brazowy Krzyz Zastugi,
a'w 2015 r. byt wyrézniony nagroda zespolowa Rektora Politechniki Krakowskiej.

3. Charakterystyka dorobku naukowo-badawezego

3.1. Aktualnos¢ podejmowanej problematyki badawczej

Dr hab. inz. M. Brzezafiski rozwija dziatalnogé naukowg w trzech réznych kierunkach:
1) wykorzystania odpadowych paliw gazowych o zmiennym skiadzie chemicznym dla ce-
16w energetycznych, 2) badania emisji toksycznych skiadnikéw spalin, gléwnie w silnikach
spalinowych, 3) badania nowych systeméw napedu pojazdéw. Wszysikie te wskazane kie-
runki badan wynikaja z biezacych potrzeb rozwojowych uktadéw energetycznych i napedo-
wych, zaréwno pod wzgledem naukowym, jak i praktyki przemystowe]. Kandydat prezen-
towat swoje osiagniecia 1 omawiat najnowsze rozwigzania oraz obserwowane trendy rozwo-
jowe na wielu konferencjach naukowych, nie tylko przyczyniajac sie istotnie do r0Zpo-
wszechniania najnowszej wiedzy ze wspommnianego powyzej zakresu, ale takze wykazujac
si¢ swoim bardzo dobrym rozeznaniem w swiatowej literaturze naukowej. Informacje takie
publikowal systematycznie na lamach kwartalnika Silniki Spalinowe / Combustion Engines,
szezeg6lnie po uzyskaniu stopnia dra hab. (por. Autoreferat, pkt. 4.3, Publikacje naukowe).

3.2. Ocena ilo$ciowa

W okresie pracy naukowej po doktoracie a przed habilitacja, tj. w okresie od 1986 r. do
2007 r., Kandydat koncentrowat swoje zainteresowania poczgtkowo na problematyce efck-
tywnoscl energetycznej napedéw spalinowych, a nastepnie na zagadnieniach metod badaw-
czych emisji zwigzkéw toksycznych w silnikach spalinowych oraz metod zmniejszania tej
emisji. W tym czasie opracowal 2 samodzielne monografic oraz 3 obszerne (ss. 350-400)
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ksiazki wspétautorskie, z tego 2 jako gléwny redaktor i autor rozdziatéw (por. Autoreferat,
pkt. 4.2, 5. 6). Wszystkie te pozycje byly (i sg nadal) uznawane w rodowisku jako nowo-
czesne, rzetelne naukowo 1 bardzo poZyteczne pozycje bibliograficzne.

W tym okresie pracy naukowej dr M. Brzezafiski opublikowat takze do4é liczny zbiér ar-
tykuléw i referatow konferencyjnych; ich wykaz obejmuje 36 pozycji (por. Autoreferat, pkt.
4.2, s. 7-8). Wykaz ten uzupetnia 9 pozycji dotyczacych publikacji w materialach semina-
ryjnych, w tym 2 artykuly przedstawione na seminariach zagranicznych (AVT., Graz, Au-
stria). Kandydat prowadzit réwniez bardzo przydatng dla §rodowiska dziatano$é popularyza-
torskg w zakresie opracowywania kolejnych katalogéw samochodowych, bardzo przydat-
nych w dziatalnosci dydaktycznej i w analizach poréwnawczych cech napedowych roznych
rozwigzan konstrukcyjnych (por. Autoreferat, s. 9, 7 pozycji).

Bardzo waznym aspektem pracy naukowo-badawczej dra Brzezatiskiego byly zadania
podejmowane dla jednostek gospodarczych, bezpogrednio Iub pogrednio poprzez Minister-
stwo Edukacji Narodowej, Komitet Badati Naukowych oraz Ministerstwo Nauki i Szkolnic-
twa Wyzszego w ramach programéw rzadowych, resortowych lub projektow badawczych.
Kandydat w tym czasie uczestniczyl w 12 projektach, z tego jednym kierowat (2000-2602)
(por. Autoreferat, s. 10).

Biorac pod uwagg, ze w tym omawianym tutaj okresie dzialalnosci naukowej Kandydat
pracowal na stanowisku adiunkta i dopiero nabierat doswiadczenia naukowo-badawczego,
Jego dorobek mozna uzna¢ za satysfakcjonujgco liczny i jakosciowo odpowiedni, Zestawie-
nie ilo$ciowe osiggnigé publikacyjnych, projektowych i badawczych zawiera tablica 1.

Tablica 1. Dane syntetyczne dotyczace dorobku naukowo-badawczego

Wykaz osiagnie¢ naukowo-bad.: Przed hab. Po hab. Suma
Monografie i rozprawy 2 4 6
Ksigzki lub rozdzialy w ksigzkach 3 4 7
Podreczniki akademickie/skrypty 0 0 0
Artykuly naukowe 18 44 62
Opublikowane referaty naukowe 24 12 36
Publikacje ogdiem 47 64 111
Patenty/zgloszenia patentowe 0 3/5 8
Prace naukowo-badawcze

w tym dla przemyshua) 12 17 29
Udziat w Zagranicznych 4 10 14
konferencjach | krajowych 22 19 41
Udzial w konferencjach ogétem: 26 29 55

W kolejoym okresie dziatalnodci naukowej Kandydata, tj. po uzyskaniu stopnia nauko-
wego doktora habilitowanego (okres 2007-2019, 12 lat), zwickszyla sie zaréwno intensyw-
nos¢ publikowania (por. tabl. 1), jak i poziom naukowy wykonywanych prac. Powstaly
wowezas zaréwno 4 monografie naukowe (wspélautorskie, por. Autoreferat, s. 12-13), jak
i4 opracowane rozdziaty w monografiach wicloautorskich (por. Autoreferat, s. 13). W tym
zbiorze szczegélng uwage zwraca rozdzial pt.: Selective catalitic reduction of NO, opraco-
wany na potrzeby monografii wydanej w Bazylei w Szwajcarii.

Bogaty ilosciowo (44 pozycje) jest zbiér publikacji (glownie autorskich) wydanych
w czasopismach naukowych i w materialach znaczacych konferencii micdzynarodowych
(por. Autoreferat, s. 13-16), z tego az 33 poz. w jezykach obcych (j. angielski i j. niemiecki).
Ten zbior prac uzupeiniaja bardzo liczne referaty naukowe (23 poz.) wygloszone na kongre-
sach, konferencjach i seminariach naukowych.




Koniecznie nalezy tutaj odnotowaé bardzo wazny element dziatalnosci badawczej Kan-
dydata polegajacy na realizacji projektow badawczych dla jednostek przemystowych i dla
Komitetu Bada Naukowych oraz dla Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego. Zbidr
tych prac obejmuje acznie 17 projektéw, z tego az 16 pozycji bylo kierowane przez Kandy-
data. Z t3 badawczo-inowacyjna dziatalnoscia Kandydata wspélgrajg liczne patenty i zglo-
szenia patentowe przygotowane w tym okresie. Warto zaznaczy¢, ze z 3 udzielonych paten-
tow, jeden paten ma charakter europejski (pozostale 4 to zgloszenia patentowe, w trakcie
procedury patentowej).

Jak wynika z przytoczonej wezesniej tabeli 1 taczny dorobek Kandydata po uzyskaniu
stopnia naukowego doktora obejmuje ogétem 111 publikacii (64 wydanych po habilitacji),
8 patentéw i zgloszen patentowych oraz 29 prac naukowo-projektowych (17 po habilitacji).
Do tego wykazu nalezy takze doliczyé liczny i bardzo aktywny udzial w konferencjach na-
ukowych, krajowych i zagranicznych. Nie mozna nie odnotowaé faktu, ze ten dos¢ liczny
i znaczacy dorobek powstat w trakcie sprawowania przez Kandydata wiclu odpowiedzial-
nych funkcji w zakresie organizacji nauki na macierzystej uczelni oraz w krajowych i zagra-
nicznych organizacjach naukowych, funkcji bardzo absorbujacych czas 1 sity Kandydata.

3.3. Ocena jakosciowa

Dorobek naukowy dra hab. Marka Brzezafiskiego stanowia oryginalne prace badawcze na
tematy wynikajace z gldwnych zainteresowar Kandydata. Sa to prace z zakresu efektywno-
Sci energetycznej spalinowych ukladéw napedowych, szczeg6lnie w stanach nierdwnowagi
cieplnej, wykorzystania paliw gazowych (w tym wodoru i CNG) do zasilania silnikéw spa-
linowych oraz racjonalnego ograniczenia emisji zwigzkow toksycznych w napedach odbior-
nikéw energetycznych, szczegdlnie ttokowych silnikéw spalinowych. Juz w poczatkowym
okresie pracy realizowane przez M. Brzezanskiego badania i prace rozwojowe mialy istotne
znaczenie nowatorskie 1 praktyczne; szczegélnie mam tutaj na mysli jedng z pierwszych
prac nad zasilaniem wodorem silnikéw spalinowych. Wtedy odnosilo sie to do siinikéw S-
15 oraz PF 126, a ich nowatorstwo zostato uhonorowane nagrodg Ministra Nauki i Szkolnic-
twa Wyzszego (II stop.). Uzyskane wéwcezas doswiadczenie wykorzystano przy programie
rzadowym PR-7 modernizujac 6wezesne polskie silniki do zasilania gazem ziemnym, co
byto w tym czasie dzjalaniem oryginalnym i nowatorskim. Badania te pdzniej rozwingly sie
do programu rzgdowego PRI-9, ktérego zadaniem byto przeniesienie tych doswiadczer do
zasilania agregatéw pradotworezych.

Podsumowujgc ten okres pracy naukowej M. Brzezafiskiego mozna z duzym przekona-
niem uznaé, ze byt On wspdltwérea i aktywnym uczestnikiem krakowskiej szkoly rozwoju
silnikéw zasilanych gazem (ziemnym i wodorem), ktérej éwezesnymi liderami byli prof.
Cz. Kordzinski i prof. M. Zabtocki.

W drugim okresie dziatalnoéci naukowej przypadajgcym na II pol. lat 90-tych XX w.
oraz na poczatek XXI w. de Brzezanski skoncentrowat SW0jg uwagg na problematyce emisji
zwigzkow toksycznych w spalinach silnikowych, co wynikneto zaréwno z duzego znaczenia
tych zagadnien w $wiatowym rozwoju silnikéw ttokowych, jak i z pojawiajacych sie no-
wych mozliwodci pozyskania nowoczesnej aparatury do takich badan. Kandydat podejmo-
wat w okresie kolejnych 11 lat liczne projekty badawcze dotyczgce zardwno zmniejszania
emisji zwigzkdéw toksycznych w silnikach samochodowych, jak 1 w silnikach agregatéw
pradotwoérezych, a nawet w silnikach morskich (por. Autoreferat, s. 18-19). Wréd tych pro-
jektéw zwracajg uwage szczegdlnie te wykonywane dla przemystu (BOSMAL, Tenneco
Automotive, Instytut Techniki Gérmiczej KOMAG) oraz dla firmy zagranicznej (norweska
firma Serigstat Agri AS).

Przytoczone tutaj zestawienie wskazuje wyraznie na bardzo praktyczny, pro-
przemystowy charakter dziatania dra Brzezanskiego, ktéry bardzo wydatnie kontynuowal




irozwijat tradycyjng wspélprace oérodka krakowskiego z przemystem, ale takze do te]

wspolpracy wprowadzat najnowsze $wiatowe kierunki rozwojowe tlokowych silnikdw spa-

linowych, i to zaréwno pod wzgledem konstrukcji ich elementéw sktadowych, jak i opty-
malnego sterowania, redukcji emisji zwiazkow toksycznych oraz poszukiwania Zrodet
zwigkszenia ich sprawnosci energetyczne;.

Jak wynika z wczesniej przytoczonego zestawienia liczbowego, w tym okresie pracy
Kandydat nie tylko zwigkszyt liczbe publikowanych prac, lecz takze zapewnit ich dobry
poziom naukowy; wiekszo$¢ artykutéw zostala publikowana w Jezykach obeych (34 poz.
sposrod 44), a 23 referaty zostaly wygtoszone na znaczgcych konferencjach krajowych
1 zagranicznych (por. Autoreferat, s. 16-17). Warto tutaj zauwazy¢, ze dr hab. M. Brzezanski
wystegpowal wielokrotnie na forum publicznym jako ekspert w zakresie motoryzacyjnej emi-
sji zwigzkéw toksycznych, co posrednio $wiadezy o powszechnym znacznym uznaniu Jego
kompetencji w tym zakresie.

Ocena bibliometryczna dorobku publikacyjnego dra hab. M. Brzezanskiego wynika z ze-
stawienia zawartego w tablicy 2. Mozna latwo zauwazy¢, ze osiagnigte wskazniki nie s
bardzo wysokie, ale ich poziom jest — moim zdaniem — akceptowalnie dobry, zwazywszy
pewne wystepujace futaj ograniczenia:

1) badacze koncentrujacy sie na badaniach stosowanych, szczegdlnie przemystowych maja
ograniczony dostep do czasopism z wysokim Impact Factorem, gdyz tam dominuja bada-
nia o charakterze podstawowym;

2) wyniki badafi o zastosowaniach przemystowych sa zwykle chronione poufnoscia, przy-
najmniej przez kilka poczatkowych lat (por. patenty i zgloszenia patentowe, Autoreferat,
s. 17-18);
np.: patent nr 222462 na wynalazek pt ,,.Sposob sterowania parametréw regulacyjnych
w silniku spalinowym o zaplonie iskrowym™ z dnia 5.11.2013 1., skomercjalizowany
przez Centrum Transferu Technologii Politechniki Krakowskiej w postaci udzielenia li-
cencji na tzw. poufne Know-How — nr ewid. PK 1576.

3) w Polsce silny nacisk na publikowanie w wysokopunktowanych czasopismach zagra-
nicznych pojawit sie dopiero ok. 10 lat temu, co biorgc pod uwage okres przygotowania
publikacji badawczej oraz czas procedur redakcyjnych 1 drukarskich znacznie opéznia
mozliwos¢ osiagniecia odpowiednio duzych wskaznikéw bibliometrycznych (w poréw-
naniu do dyscyplin typu podstawowego).

Tablica 2. Zestawienie liczbowe publikacji naukowych (uproszczone)

Liczba do- Liczba Liczba
Rodzaj publikacji kumentow w . cytowari | Index h
. cytowan
bazie (bez auto-}
Liczba cytowani wg WoS 3 3 3 1
Liczba cytowah wg Scopus 8 8 7 3
Liczba cytowan wg Google Scholar 71 118 5
Liczba cytowan Researcher Gate il 17 17 3

Reasumujac powyzsze uwagi uwazam, ze uzyskany przez Kandydata poziom tych
wskaznikéw jest zadowalajacy, szezegolnie ze zostal on ~wWypracowany” w ciggu zaledwie
kilku ostatnich lat. Uwage zwracaja takze liczne cytowania wskazane w bazie Google Scho-
lar, co dobrze $wiadezy o ,,poczytnodci” prac dra M. Brzezanskiego.

W tym miejscu nalezy zwr6eié uwage na dwie monografie wydane w latach 2014 1 2015.
Pierwsza z nich, autorstwa M. Brzezariskiego i M. Rybarza pt. ., Tworzenie si¢ i oddzialywa-
nie kondensatu w ukladzie wylotowym silnika spalinowego” (Wyd. Politechniki Krakow-
skiej, 2014, ISBN-978-83-7242-771-7, 120 stron) powstata przy okazji realizacji rzadowego




projektu badawczego i stanowi syntetyczne ujecie zagadnien tworzenia si¢ kondensatu
w ukfadzie wylotowym silnikéw spalinowych. Dotychczas zagadnienia te byly traktowane
do$¢ marginalnie, choé problem powstawania kondensaty i jego chemicznego oddzialywa-
nia stanowi znaczacy problem techniczny i ekonomiczny w eksploatacji silnikéw spalino-
wych. Powstata monografia wyczerpujaco omawia zagadnienia warunkéw i przyczyn po-
wstawania kondensatu, jego oddziatywania na procesy redukcji katalitycznej SCR i po-
wstawanie kwasdéw dziatajgcych niszczaco na Scianki uklady wylotowego. W analizie tych
zagadnien wykorzystano zaawansowane metody poboru probek spalin 1 badania ich sktaduy,
wykorzystano takze metody symulacyjne. W podsumowaniu syntetycznie przedstawiono
uzyskane wyniki 1 wskazano dalsze potrzeby badaweze w tym zakresie, szczegblnie w od-
niesieniu do opracowania koniecznych standardéw normatywnych.

Druga monografia opracowana przez M. Brzezafiskiego wspélnie z K. Kaczmarczykiem
jest zatytutowana: ,,Problemy ekologiczne silnikéw spalinowych eksploatowanych w wyro-
biskach podziemnych wegla kamienmego” (Wyd. Instytut Techniki Goérniczej KOMAG,
Gliwice 2015, ISBN- 978-83-60708-87-3, 107 stron) 1 dotyczy waznej i trudnej problematy-
ki stosowania silnikéw spalinowych w kopalniach. W takich warunkach uzytkowania za-
gadnienia emisji zwiazkéw toksycznych majg szczegdlnie duze Znaczenie, a ich znaczne
ograniczenie jest warunkiem koniecznym stosowania takich silnikow. W opracowaniu scha-
rakteryzowano szczegélne warunki eksploatacii, oméwiono caly zaawansowany aparat ba-
dawczy i cykl przeprowadzonych badafi. Warto zauwazyé, ze jest to bodaj pierwsze opra-
cowanie dotyczgce kopalnianego stosowania silnikow spalinowych i zwigzanych z tym wy-
magarn.

Obie wspomniane tutaj monografie bardzo efektywnie tacza potrzeby praktyki gospodar-
czej z wymaganiami nowoczesnych proceséw badawczych i rozwoju badari stosowanych.
Z tego wzgledu uwazam je za bardzo przydatue i oryginalne pod wzglgdem podejmowanej
tematyki i jej wyjasniania.

4. Ocena dzialalnosci Kandydata w zakresie kierowania i ndzialu w zespolach badaw-
czych

Od samego poczatku pracy zawodowej dr M. Brzezanski byl silnie zaangazowany w ze-
spotowe projekty badawcze, poczatkowo jako aktywny i twérczy czlonek zespolow wyko-
nawezych, pézniej jako ich kierownik. Byt jednym z wspdhtworcow oryginalnego 1 nowator-
skiego systemu zasilania wodorem produkeyjnych silnikéw spalinowych, pdznicj aktywnie
uczestniczyl w opracowaniu koncepcji i konstrukcji uktadéw zasilania gazem ziemnym
i biogazem przemystowych agregatéw pradotwérczych. Nalezy pamietaé, ze w okresie kon-
ca lat 80-tych i poczatku lat 90-tych XX w. byty to prace unikatowe, wymagajace duzej
wiedzy naukowej i inzynierskic] na poziomie co najmniej europejskim.

Juz od 2000 roku dr Brzezanski wielokrotnie kierowat zespotami badawezymi powstaty-
mi dla realizacji duzych projektéw badawczych zlecanych badz przez jednostki przemysto-
we, badZ przez Komitet Badan Naukowych, Ministerstwo Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego,
Narodowe Centrum Badan, a takze administracje lokalna (np. Urzad Miasta Krakowa).
W sumie Kandydat byt kierownikiem 18 projektéw naukowo-badawezych o faczne] wielo-
milionowej wartosci, przy ktorych wykazal si¢ duzg sprawnosécia organizacyjng i znacznym
wkladem tworczym.

Zaangazowanie badawcze 1 kwalifikacje koncepcyjne dra M. Brzezanskiego zostaly dosé
szybko dostrzezone w Jego macierzystej uczelni, gdzie juz w 1994 r. zostat powolany na
kierownika Laboratorium Emisji Spalin, a od 2006 r. objat funkcje zastgpey dyrektora Insty-
tutu Pojazdéw Samochodowych i Silnikéw Spalinowych. Po uzyskaniu habilitacji M. Brze-
zanski objat kolejno funkcje najpierw kierownika Katedry Silnikéw Spalinowych, krétko
pézniej — dyrektora instytutu,




Reasumujae ten punkt opinii pragne stwierdzié, ze w efekcie swojgj pracy dr M. Brzezan-
ski stworzyt bardzo fachowy zespét badawczy, ktory w wyniku wielu wysitkéw organiza-
cyjnych zostal wyposazony w wyrézniajace si¢ jakoscia zaplecze badawcze obejmujace
urzadzenia kontrolno-pomiarowe na bardzo dobrym poziomie europejskim, a zespét pra-
cownikéw cechuje sie takze duza fachowoscia i zaangazowaniem w wykonywane prace.
Ostatecznie mozna z przekonaniem stwierdzié, ze zespdl ten, wraz z posiadanym zapleczem
badawczym, nalezy do jednego z najlepszych w kraju i jednego z wyrézniajacych sie oérod-
kow w Europie. Posrednim skutkiem tego osiggnietego poziomu jest naptyw do Krakowa
(lub w jego okolice) inwestycji zagranicznych instytutow badawczych i producentéw moto-
ryzacyjnych, jak np. FEV Niemcy, Delphi USA, Tenneco Automotive USA, AVL Austria,
korzystajace ze wspolpracy z zespotami badawezymi Kandydata. Bardzo bogatg liste jedno-
stek gospodarczych, z ktorymi Kandydat wspotpracowat, zawierajgea 24 jednostki krajowe
16 jednostek zagranicznych, umieszczono w Autoreferacie, s. 34.

Ostatecznie, w zakresie objetym tym punktem opinii osiggnigcia dra Marka Brzezanskie-
g0 oceniam jako wybilne.

3. Charakterystyka stazy naukowych odbytych przez Kandydata

Jeszeze przez uzyskaniem doktoratu Kandydat odbyl 2-miesigczny staz naukowy na
Uniwersytecie Technicznym w Dreznie, gdzie bral udzial w pracach badawczo-
konstrukeyjnych dotyczacych uktadu zasilania mieszanks ubogg silnika IFA.

Bezposrednio po uzyskaniu stopnia doktora nt. M. Brzezariski odby! roczne stypendium
naukowe (1987-1988) jako stypendysta DAAD (Deutsche Akademische Austauschdiensr)
w Uniwersytecie Technicznym Ruhr w Bochum (Niemcy), w trakcie ktérego uczestniczyt
w pracach nad rozwojem systemu dotadowania silnikow MAN. Uzyskane wéwczas bardzo
pozytywne opinie (por. Autoreferat, s. 30) umozliwity Mu podjecie rocznego zatrudnienia
na tymze uniwersytecie w charakterze asystenta naukowego w Katedrze Turbin Gazowych
i Parowych (Lehrstuhl fiir Gas- und Dampfturbinen). Dzigki osiggnigtej wowczas bieglej
znajomosci jezyka niemieckiego, takze specjalistycznego, dr Brzezariski podejmowat liczne
kontakty naukowe z wicloma odrodkami i osobistogciami zagranicznego $wiata nauki, przy-
czyniajac si¢ znaczaco do rozwoju miedzynarodowych kontaktéw naszych krajowych
os$rodkéw naukowych.

Dr Brzezaniski uczestniczyt wielokrotnie w krétkoterminowych stazach i szkoleniach do-
tyczacych rozwoju konstrukeji silnikéw spalinowych i najnowszych technik badawczych
wnich stosowanych. M.in.: w 2002 r. przebywat na krétkotrwatym stazu przemystowym
i szkoleniu w firmie FEV Motorentechnik w Aachen, w 2004 r. uczestniczyl w sesji szkole-
niowej dla pracownikéw naukowych na temat metod badawezych w firmie AVL List GmbEl
w Graz w Austrii, w 2004 r. w seminarium Volkswagen Sachsen GmbIH — Werk Chemnitz,
w 2008 r. w posiedzeniu zespotu Europejskiego Zwiazku Producentéw Samochodéw VDA
(Verband der Automobilindustrie) we Frankfurcic na Menem, z udziatem kilkudziesicciu
przedstawiciel globalnych firm motoryzacyjnych. W tym samym roku uczestniczyt w semi-
narium firmy HORIBA Europe GmbH (Oberursel, Niemcy) na temat pomiaré6w emisji tok-
sycznych sktadnikéw spalin. W 2018 r. uczestniczyl w Berlinie w seminarium i badaniach
eksploatacyjnych samochodu marki Toyota Mirai, wyposazonego w naped ogniwami pali-
wowyml i zasilanego wodorem (por. Autoreferat, s. 30-32).

W latach 2008-2013 dr hab. M. Brzezanski by! zatrudniony na etacie czgsclowym na
Akademii Goémiczo-Hutnicze] w Krakowie, na Wydziale Inzynierii Mechanicznej i Roboty-
ki —wprawdzie praca ta nie miata charakteru stazu, jednak pozwolita pozyskaé nowe, istotne
doswiadczenia w zakresie tworzenia laboratorium silnikowego i tworzenia procesu eduka-
cyjnego innej uczelni (por. Autoreferat, s. 25).

Reasumujac t¢ cz¢s¢ opinii nalezy podkredlié, ze w trakcie swojej dziatalnodei zawodo-




wej dr hab. inz. Marek Brzezariski zgromadzil bardzo bogate do§wiadczenie zaréwno na-
vkowo-badawcze, jak i konstrukcyjne oraz organizacyjne, i to nie tylko krajowe, lecz takze
wyjatkowo bogate do§wiadczenie zagraniczne — i jest to niewatpliwe do$wiadczenie mocno
wyrézniajace Go w srodowisku krajowych ,,silnikowcdw”.

6. Dzialalnosé dydaktyczna i aktywno$¢ w zakresie ksztalcenia kadr (Rozp. 261, § 18,
pkt. 2.2)

Dr Marek Brzezanski prace dydaktyczng podjat krétko po swoim pierwszym zatrudnie-
niu, t.j. od 1981 r. poczatkowo prowadzil zajecia ¢wiczeniowe i laboratoryjne, a w miare
awansu naukowego takze wyklady na studiach stacjonarnych, niestacjonarnych i podyplo-
mowych. W swoim dorobku ma bardzo szerokie spektrum tematéw wykltadowych, od Silni-
kow Spalinowych, poprzez Eksploatacje Silnikéw Spalinowych, po Problemy Ekologiczne
Motoryzacji, Ekologie Silnikéw oraz Niekonwencjonalne Zrodta Napedéw (pelna lista wy-
ktadow por. Ankieta oceny, s. 9). Prowadzi takze wyklady na studiach doktoranckich oraz
wyklady, seminaria i zajgcia projektowe dla studentéw zagranicznych. Bardzo wyraznie
pragng odnotowa¢, ze Kandydat prowadzit i prowadzi zajecia rdimego typu takze w jezy-
kach obcych: j. niemieckim i w j. angielskim. Byt takze wielokrotnie zapraszany do wygla-
szania wyktadow otwartych, zardwno na wiasnej uczelni, jak i na forum miejskim, krajo-
wym, a takze w instytucjach zagranicznych. Dzigki bieglej znajomosci jezyka niemieckiego
w obszarze techniki silnikowej i pojazdowej wielokrotnie byl proszony o thumaczenie z je-
zyka niemieckiego specjalistycznych wykladdéw zaproszonych godci z zagramicy, m.in.
z takich firm i instytucji jak: Uniwersytet Techniczny (RWTH) Aachen, firma AVL List
GmbH Graz, Technische Universitat Wien, Volkswagen AG, Tenneco Europe, FEV Moto-
rentechnik Aachen. Z pelnym przekonaniem mozna wigc uznaé, ze dr M. Brzezanski jest
dydaktykiem kompetentnym, wszechstronnym, europejskiego formatu.

Bardzo istotng zastuga dra Brzezaniskiego bylo utworzenie kilku laboratoriéw dydaktycz-
nych, zardéwno na uczelni macierzystej (hamownie silnikowe, laboratorium badan emisiji
spalin, laboratorium badan optycznych, laboratorium sterowania uktadami paliwowymi), jak
rowniez na ATH w ramach zatrudnienia dodatkowego (laboratorium silnikowe), oraz wypo-
sazenie tych laboratoridow w zaawansowana aparature badawezg.

W ramach innych obowiazkéw dydaktycznych dr Brzezafiski byl pelnomocnikiem dzie-
kana ds praktyk studenckich, opiekunem specjalnosci Silniki Spalinowe, przewodniczacym
komisji ds jakodci ksztalcenia.

Dr hab. M. Brzezanski byt promotorem bardzo wielu prac dyplomowych (magisterskich,
inzynierskich): ok. 250 na uczelni macierzystej i ok. 30 na AGH. Byl takze opickunem
1 promotorem prac dyplomowych studentéw zagranicznych przebywajacych w Politechnice
Krakowskiej.

Kandydat byt promotorem 3 zakoficzonych przewodow doktorskich (por. Autoreferat, s.
26) 1 jest aktualnie opiekunem 4 prac z otwartym przewodem doktorskim (ibidem, s. 27).
Jako czionek komisji uczestmiczyt w ok. 30 procedurach doktorskich. Ponadto wykonat 17
recenzji prac doktorskich, 6 recenzji monografii habilitacyjnych; byt takze sekretarzem (3x)
1 cztonkiem komisji habilitacyjnych (3x), a takZe opracowal 2 recenzje wydawnicze mono-
grafil habilitacyjnych (por. Autoreferat, s. 27-30). Byt takze recenzentem ok. 40 duzych pro-
jektéw badawczych (szczebla centralnego, ministerialnego), a takze opinii koncowych 5
zakonczonych projektow badawczych.

Jestem gleboko przekonany, ze wykazane tutaj osiggnigeia dyvdaktyczne dra Marka Brze-
zanskiego z nadwyzka spehniajg wymagania stawiane w tym zakresie osobom ubiegajacym
si¢ o tytut profesora nauk technicznych.




7. Ocena dzialalno$eci Kandydata na rzecz rozpowszechniania nauki

Oprdcz licznych funkeji petnionych na uczelni macierzystej dr hab. Marek Brzezanski
podejmowat i podejmuje nadal liczne zadania i funkcje organizacyjne zwiazane z rozpo-
wszechnianiem nauki, krajowych osiagnie¢ naukowych oraz z rozwojem naukowym krajo-
wej kadry badawczej i dydaktycznej. Byl nie tylko recenzentem procedur awansowych na
wigkszosei uczelni krajowych, lecz takze inicjatorem i gléwnym organizatorem bardzo du-
zej liczby konferencji naukowych, seminariéw i sympozjéw naukowych. Swiadeza o tym
takze bardzo liczne wyktady promocyjne, wyktady otwarte, wyktady plenarne, udzialy
w debatach radiowych, telewizyjnych, udzielane wywiady prasowe. Lista takich wydarzea
obejmuje az 24 pozycje, tylko w okresie od 2010 do 2019 roku (por. Autoreferat, s. 36-38).

Kandydat wigcza si¢ bardzo intensywnie w dzialania Polskiego Towarzystwa Naukowe-
go Silnikéw Spalinowych pelnige w nim rozne funkcje: czlonka redakeji kwartalnika Com-
bustion Engines, cztonka zarzadu, nastepnie wiceprezesa. W ramach tej dziatalnosci dr hab.
M. Brzezanski byt wspélorganizatorem [ub gléwnym organizatorem 8 cykliczaych konfe-
rencji silnikowych oraz 2 duzych migdzynarodowych Kongreséw Silnikowych, ze znacz-
nym udziatem uczestnikéw zagranicznych oraz o duzym znaczeniu prestizowym dla $rodo-
wiska polskiego. Podobnie réwniez wielokrotnie organizowal bardzo ceniona Miedzynaro-
dowg Konferencje Motoryzacyjng KONMOT (o tradycjach zapoczatkowanych w 1976 1.).

Obserwujac od wielu lat t¢ sfere dziatalnosci dra Marka Brzezafiskiego jestem przekona-
ny, ze nalezy On do nielicznego grona 0s6b o tak duzym do$wiadczeniu w tym zakresie i o
tak duzych i powszechnie uznawanych osiggnieciach dla rozwoju calego $rodowiska inzy-
nieréw zwigzanych z badaniami i konstruowaniem silnikéw spalinowych i pojazdéw samo-
chodowych.

8. Ocena pozycji naukowej Kandydata w §rodowisku naukowym krajowym i miedzy-
narodowym

Wiele elementéw oceny pozycji naukowej dr hab. inz. Marka Brzezafiskiego pojawito sie
Jjuz we wezeénie) omawianych punktach tej opinii. Tutaj moge jeszcze podkreslié, ze Kan-
dydat jest niewgtpliwie bardzo wysoko cenionym pracownikiem naukowym, powszechnie
znanym w krajowym $rodowisku naukowym ze swej pracowitodci, rzetelnosci naukowej
i badawczej oraz ponadprzecigtnej aktywnosci organizacyjnej, w duzym stopniu sprzyjajace;
integracji Srodowiska naukowego w zakresie inzynierii Srodkéw transportu, silnikéw spali-
nowych oraz probleméw ekologil motoryzacyjne].

Dr Brzezanski jest niewatpliwym i niekwestionowanym spadkobierca etosu Krakowskicj
Szkoty Silnikowej, ktore] prominentnymi przedstawicielami byli m.in.: prof. Marian Za-
blocki, prof. Czestaw Kordzifiski, prof. Stanistaw Jarmuszkiewicz, prof. Bolestaw Stolarski,
prof. Kazimierz Golec, pdzniej takze prof. Zygmunt Szlachta. Dr Brzezanski bardzo umie-
jetnie te tradycje kontynuuje i z pelng determinacjg utrzymuje znaczaceg role kierowanego
obecnie przez siebie instytutu w érodowisku ogélnopolskim oraz europejskim. Silnie podsy-
ca takze zwiazki uczelni z przemystem motoryzacyjnym.

9. Podsumowanie oceny

Biorgc pod uwage wszystkie wymienione wezesniej aspekty dziatalnosci naukowej dra
hab. Marka Brzezanskiego mozna moim zdaniem uznaé, ze z powodzeniem kontynuuje On
rozwoj Krakowskiej Szkoty Silnikowej i Pojazdowej, gdyz:

— zainicjowat budowe, kierowal i wspoéttworzyl wiele stanowisk badawczo-naukowych

(wykorzystywanych takze do celéw dydaktycznych) stanowigcych podstawe warsztatu
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badawczego, szczegdlnie w zakresie efektywnosci energetycznej i emisyjnej ultaddéw
napedowych pojazddw samochodowych;

— z wykorzystaniem tych stanowisk prowadzone sg prace badawcze dla odbiorcéw nauko-
wych 1 przemystowych, zardwno krajowych, jak 1 zagranicznych,

— opracowywal programy badawcze i dydaktyczne dla studiéw réznego stopnia i specjalno-
dci, prowadzil tez zajecia wszystkich typdw 1 stopni studiow;

— w ramach swoich specjalizacji naukowych Kandydat byt promotorem 3 zakonczonych
prac doktorskich i jest promotorem w 4 otwartych procedurach doktorskich,

— byt recenzentem 16 prac doktorskich, 6 rozpraw habilitacyjnych oraz uczestnikiem 6 in-
nych procedur habilitacyjnych;

— byt wiclokrotnie kierownikiem duzych projektéw badawczych, gidwnie szczebla central-
nego, takze projektow zagranicznych.

Podsumowujac opis dorobku naukowego dra inz. Marka Brzezaniskiego mozna uznaé, ze
jest on znaczacy pod wzgledem formalno-liczbowym, zadowalajacy pod wzgledem wskaz-
nikéw bibliometrycznych oraz znaczacy pod wzgledem naukowo-merytorycznym. Warto
tez podkreslic ciaglosé zainteresowan naukowych, konsekwentny i staly rozwdj naukowy
koncentrujacy sie niezmiennie od poczatku Jego pracy naukowej na zagadnieniach zasilania
silnikéw spalinowych 1 stosowania paliw alternatywnych, szczegéinie gazowych, oraz pro-
blematyki motoryzacyjnego skazenia powietrza. Do prowadzonych przez siebie badaf
1 przez utworzony zespdt badawcezy dr M. Brzezaniski zorganizowatl wysokiej klasy laborato-
ria badawcze i dydaktyczne.

Oceniajac dorobek i osiggniecia dra hab. inz. Marka Brzezafiskiego nie mozna pomingé
Jego bezkompromisowej rzetelnosci badawczej i naukowej, bardzo rozwinigtej intuicji
1 dociekliwosci badawcze] oraz dobrego rozumienia potrzeb konstrukcyjnych i rozwojo-
wych. Te cechy szczegdlnie mocno predestynuja Kandydata do roli kierownika zespotow
naukowych i badawczych, tym bardziej ze wspdigrajg z duza kulturg osobistg i kulturg jezy-
ka, takze tego wysokospecjalistycznego. Cechy te doskonale sprzyjajg umiejetnosci bezkon-
fliktowej wspolpracy z ludZmi, przy jednoczesnym zachowaniu wysokich wymagan meryto-
rycznych.

10. Wniosek koncowy

Analiza dorobku dr hab. inz. Marka Brzezanskiego przeprowadzona w oparciu

o dostarczone: Wykaz publikacji, Autoreferat, Ankiete oceny, Kwestionariusz oraz orygina-

ty i kopie opracowanin monograficznych 1 publikacji, pozwala stwierdzié, ze:

1. Znaczaca wartosciowo 1 ilosciowo czesé dorobku naukowego Kandydata przypada na
okres po uzyskaniu stopnia naukowego doktora habilitowanego i wyraznie przekracza
wymagania stawiane w postepowaniu habilitacyjnym;

2. Jego dorobek jest spojny tematycznie, konsekwentnic powickszany, jest specjalistyczny
w zakresie konstrukeji i eksploataciji silnikéw spalinowych, szczegélnie ich zasilania pa-
liwami konwencjonalnymi i alternatywnymi, mieécei si¢ zatem w dyscyplinach Inzynieria
mechaniczna, Inzynieria transportu oraz Ochrona Srodowiska, w dziedzinie Nauk Tech-
nicznych;

. Kandydat w znaczacy sposob rozwingt dyscypline naukows Inzynieria mechaniczna
(szczegdlnie: Inzynieria $rodkdw transporti) tworzge procedury badawcze oraz prototy-
powe systemy sterowania zasilaniem silnikéw gazowych agregatow pradotworczych;

4. We wspommnianym zakresie Kandydat utworzyt kilka laboratoriéw badawczych oraz wy-

promowat wielu absolwentow i 3 doktordw (4 dalsze prace w trakcie realizacji); utworzyt

(%]
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przy tym wysokokwalifikowane zespoly badawcze, wspélpracujace z innymi o$rodkami
naukowymi i przemystowymi;

- Kandydat zdoby! odpowiednie do$wiadczenie w kierowaniu zespotami badawczymi, re-
alizujgcymi projekty finansowane w drodze konkurséw kraj owych i1 zagraniczmych,
a takze odbyl staze naukowo-badawcze w instytucjach naukowych, w tym zagranicznych;
- Kandydat opracowat liczne (17) recenzje w przewodach doktorskich, 6 recenzji w proce-
durach habilitacyjnych oraz 6 recenzji monograficznych opracowan zwartych; ponadto
wykonat liczne recenzje dla czasopism zagranicznych i krajowych o uznanym poziomie
naukowym;

- Kandydat dysponuje duzym doswiadczeniem i dorobkiem dydaktycznym, bardzo dobrze
ocenianym przez studentow Politechniki Krakowskiej.

Biorae pod uwage powyzsze wnioski uwazam, ze osiggniecia naukowo-badawcze, dy-

daktyczne i organizatorskie dr. hab. inz. Marka Brzezanskicgo oraz J ego ugruntowana i zna-
czaca pozycja w Srodowisku naukowym wyczerpuja wymagania wyrazone w art. 227, pkt. 1

Ustawy Prawo o Szkolnictwie Wyzszym...(Dz. U. Poz. 1668, 2018 r.) oraz w petni odpowiada-

Ja warunkom stawianym kandydatom do tytutu naukowego profesora wyrazonym w Usta-
wie o stopniach naukowych i tytule nqukowym oraz o stopniach naukowych i tytule
w zakresie sztuki (Art. 26, Dz. U. 1789 z 2017 r., stan prawny 12.07.201 9), 1 stanowia uza-
sadniong podstawe do nadania dr. hab. inz. Markowi Brzezanskiemu tytulu Profesora
w dziedzinie nauk technicznych, co popieram z pelnym przekonaniem.

K.\TDA\'X;

Poznad, dn. 12.08.2019 1. /<! prof. dr hab. inz. Krzysztof Wistocki




